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MOTOR <4G1> - Allgemeine Informationen/Wartungstechnische Daten

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

11100010582

Gegenstand 4G13
Gesamthubraum m¢ 1,299
Bohrung x Hub mm 71 x 82
Kompressionsverhaltnis 10,0
Brennraum dachférmig
Nockenwellenanordnung SOHC
Anzahl der Ventile | Einlal3 8
Auslai 8
Ventilsteuerzeiten Einla® | Offnen VOT 17°
SchlieBen | NUT 39°
AuslaB | Offnen VUT 49°
SchlieBen | NOT 7°
Kraftstoffversorgungssystem Elektronisch gesteuerte Mehrpunkt-Kraftstoffeinspritzung
Kipphebel Rollen
HydrostoRel Nicht vorhanden

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

11100030557

Gegenstand Standard-Wert Grenzwert
Antriebsriemen | Vibration- Bei Prufung 150-184 -
spannung des | sfrequenz
Drehstromgen- | Hz Bei gebrauchtem Antriebsrie- | 159-176 -
erators men
Bei neuem Antriebsriemen 191-218 -
Spannung N | Bei Prifung 392-588 -
Bei gebrauchtem Antriebsrie- | 441-539 -
men
Bei neuem Antriebsriemen 637-833 -
Durchbie- Bei Prufung 8,7-11,4 -
gung (Be-
zugswert) Bei gebrauchtem Antriebsrie- | 9,2-10,6 -
mm men
Bei neuem Antriebsriemen 6,6-8,3 -
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11B-3

MD 970389 oder gleichwertig

Gegenstand Standard-Wert Grenzwert
Antriebsriemen | Vibration- Bei Priifung 137-168 -
spannung der | sfrequenz
Servolen- Hz Bei gebrauchtem Antriebsrie- = 145-160 -
kungsdlpumpe men
und des Klima-
kompressors Bei neuem Antriebsriemen 174-199 -
Spannung N | Bei Prufung 392-588 -
Bei gebrauchtem Antriebsrie- = 441-539 -
men
Bei neuem Antriebsriemen 637-834 -
Durchbie- Bei Priifung 9,6-12,4 -
gung (Be-
zugswert) Bei gebrauchtem Antriebsrie- = 10,2--11,6 -
mm men
Bei neuem Antriebsriemen 7,2-9,0 -
Ventilspiel (im warmen EinlaBventil 0,20 -
Zustand) mm
AuslaRventil 0,30 -
Grundzundzeitpunkt 5° VOT % 2° -
Zundzeitpunkt Ca. 10° VOT -
Leerlaufdrehzahl U/min 750 + 100 -
CO-Konzentration % 0,5 oder weniger -
HC-Konzentration ppm 100 oder weniger -
Kompressionsdruck (250-400 U/min) kPa 1,598 Min. 1,161
Kompressionsdruckabweichung zwischen allen Zylindern kPa - Max. 100
Ansaugkrimmerunterdruck kPa - Min. 60
Zylinderkopfschraube—Schaftlange mm - 103,2
D I CHTM ITTEL 11100050218
Gegenstand Vorgeschriebenes Dichtmittel Bemerkungen
Olwanne MITSUBISHI-ORIGINAL-TEIL Halbtrocknendes Dichtmittel
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MOTOR <4G1> - Spezialwerkzeug

SPEZIALWERKZEUG 11100060105
Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
MB991502 MUT-II-Unterbau- ® Antriebsriemenspannung messen
gruppe ® |eerlaufdrehzahl prufen
MB991668 Riemenspan- Antriebsriemenspannung messen
nungs-Mel3satz (mit MUT-Il verwenden)
C991668
MD998747 Kurbelwellen-Rie- Kurbelwellen-Riemenscheibe halten
\ menscheibenhalter
MB990767 Endgabel-Halter Nockenwellenkettenrad halten

MD998719 oder  Kurbelwellen-
MD998754 Riemenscheiben-
halterstift
MD998713 Nockenwellen- Aufpressen der Nockenwellen-Oldichtung
Oldichtung-
Einbauer
MD998727 Olwannen- Olwanne ausbauen
Ausbauer
MD998781 Schwungrad- Schwungrad sichern
Sicherung
MD998718 Einbauer fur die Aufpressen der hinteren Kurbelwellen-

hintere Kurbelwell-
en-Oldichtung

Oldichtung
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Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung

A: MD998304 A: Einbauer fur die = Aufpressen der vorderen Kurbelwellen-

A B: MD998305 vordere Kurbel- Oldichtung
wellen-Oldichtung
B B: FUhrung der vor-

deren Kurbelwell-
AD998304 en-Oldichtung

MB991653 Zylinderkopf- Zylinderkopfschraube aus- und einbauen
schrau-
benschlissel

ALLGEMEINES  Motorheber Unterstitzung der Motoreinheit wahrend Aus-

WERKZEUG und Einbau des Getriebes

MZz203827

MB991453 Motor-Hanger

-Baugruppe

WARTUNG AM FAHRZEUG 11100090500
ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG PRUFEN UND
EINSTELLEN
DREHSTROMGENERATOR-ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG
PRUFEN

Prufen Sie die Antriebsriemenspannung anhand der folgenden
Anweisungen.

Sollwert:
Vibrationsfrequenz Hz 150-184
Spannung N 392-588
Durchbiegung (Bezugswert) 8,7-11,4
mm
Drehstromgeneratqr-Riemeascheibe wasser- <Bei Verwendung des MUT-II>
' pumpen- 1. Das Spezialwerkzeug (Riemenspannungs-Mef3satz) an
Riemens- den MUT-II anschlieRen.

Leicht mitdem cheibe
Finger darauf

klopfen

2. Den MUT-Il an den Diagnosestecker anschlie3en.
3. Den Zindschalter auf ON (ein) drehen und am
Menubildschirm “Riemenspannung messen” wahlen.

MB991668

(Mikrofon) 74

urbeIW .

Ie
15° Riemenscheibe 1EN0437
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Drehstrom- Wasserpum-
generator- \ pen-Riemens-
cheibe

Kurbelwellen-
Riemenscheibe 1EN0436

Drehstromgenera- Wasserpum-

pen-Rie-
menscheibe

Kurbelwel-
jJ len-Riemen
scheibe

1EN0438

4. Das Mikrophon in der Mitte zwischen den Riemenscheiben
an den Antriebsriemen halten (an der vom Pfeil
gekennzeichneten Stelle), und zwar ca. 10 bis 20 mm
von der Riemenrickseite entfernt im rechten Winkel zum
Riemen (innerhalb = 15°).

5. Mit dem Finger leicht an der in der Abbildung (mit einem
Pfeil) angezeigten Stelle auf die Mitte des Riemens
zwischen den Riemenscheiben klopfen und kontrollieren,
ob sich die Vibrationsfrequenz des Riemens innerhalb
des Sollwertbereichs befindet.

Vorsicht

(1) Die Temperatur der Riemenoberflache sollte der
Normaltemperatur mdglichst nahe liegen.

(2) Achten Sie darauf, daR kein Wasser, Ol oder andere
Verschmutzung auf das Mikrofon gelangt.

(3) Wenn Windbden auf das Mikrofon treffen oder starke
Gerauschquellen in der Nahe sind, entsprechen die
vom Mikrofon gemessenen Werte eventuell nicht den
tatsachlichen Werten.

(4) Falls das Mikrofon wahrend der Messung den Riemen
berthrt, entsprechen die vom Mikrofon gemessenen
Werte eventuell nicht den tats&chlichen Werten

(5) Keine Messungen durchfiihren, wahrend der
Fahrzeugmotor lauft.

<Bei Verwendung eines Riemenspannungsmessers>
Mit einem Riemenspannungsmesser kontrollieren, ob sich
die Riemenspannung innerhalb des Sollwertbereichs befindet.

<Riemendurchhang prufen>

Mit einer Kraft von 98 N an der in der Abbildung (mit einem
Pfeil) angezeigten Stelle auf die Mitte des Antriebsriemens
zwischen den Riemenscheiben driicken und kontrollieren, ob
sich die Durchbiegung innerhalb des Sollwertbereichs
befindet.
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11B-7

Einstellbolzen

Anschlagbolzen

Drehbolzen

DREHSTROMGENERATOR-ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG

EINSTELLEN

1. Die Mutter des Drehstromgenerator-Drehbolzens |6sen.

2. Den Anschlagbolzen losen.

3. Die Riemenspannung und die Riemendurchbiegung mit
dem Einstellbolzen auf die Sollwerte einstellen.
Sollwert:

Gegenstand Bei gebrauchtem Bei neuem

Antriebsriemen Antriebsriemen
Vibrationsfrequenz 159-176 191-218
Spannung N 441-539 637-833
Durchbiegung  (Be- | 9,2-10,6 6,6-8,3
zugswert) mm

Fahrzeuge ohne Klimaanlage
Servolenkungsoélpumpen-
Riemenscheibe

Kurbelwellen-
Riemenscheibe

A01M0020

Fahrzeuge mit Klimaanlage
Servolen-
kungso6lpumpen-
Riemenscheibe
)|

Kurbelwellen-
Riemens-
cheibe
Klimakom-
pressor-
Riemens-
cheibe

AO01IMO021

Die Mutter des Drehstromgenerator-Drehbolzens festziehen.
Anzugsmoment: 44 Nm

Den Anschlagbolzen festziehen.

Anzugsmoment: 23 Nm

Den Einstellbolzen festziehen.

Anzugsmoment: 5 Nm

ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG DER
SERVOLENKUNGSOLPUMPE UND DES
KLIMAANLAGEN-KOMPRESSORS PRUFEN UND

EINSTELLEN
1.

11100130189

Prufen Sie die Antriebsriemenspannung anhand der
folgenden Anweisungen.

<Bei Verwendung des MUT-II>
Mit dem Finger leicht an der in der Abbildung (mit einem
Pfeil) angezeigten Stelle auf die Mitte des Riemens
zwischen den Riemenscheiben klopfen und kontrollieren,
ob sich die Vibrationsfrequenz des Riemens innerhalb
des Sollwertbereichs befindet.

HINWEIS

Siehe Seite 11B-5 fir Einzelheiten tUber das Messen der
Vibrationsfrequenz mittels MUT-II.

<Bei Verwendung eines Riemenspannungsmessers>
Mit einem Riemenspannungsmesser kontrollieren, ob sich
die Riemenspannung innerhalb des Sollwertbereichs
befindet.
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01M0042

Servolenkungs-
Olpumpen

01M0033

00004503

<Riemendurchhang prufen>

Mit einer Kraft von 98 N an der in der Abbildung (mit
einem Pfeil) angezeigten Stelle auf die Mitte des
Antriebsriemens zwischen den Riemenscheiben driicken
und kontrollieren, ob der Durchhang im Sollwertbereich

liegt.
Sollwert:
Gegenstand | Bei Prifung | Beige- Bei neuem
brauchtem Antriebsrie-
Antriebsrie- men
men
Vibration- 137-168 145-160 174-199
sfrequenz
Hz
Spannung N | 392-588 441-539 637-834
Durchbie- 9,6-12,4 10,2-11,6 7,2-9,0
gung mm

2. Falls die Vibrationsfrequenz, die Spannung oder die
Durchbiegung aulRerhalb des Sollwertbereichs liegt, wie
folgt einstellen.

(1) Losen Sie die Befestigungsbolzen A, B und C der
Servolenkungsélpumpe.

(2) Die Riemendurchbiegung mit Einstellbolzen D
einstellen.

(3) Die Befestigungsbolzen A, B und C festziehen.

Anzugsmoment:
Bolzen A und B: 44 Nm
Bolzen C: 49 Nm

(4) Die Riemendurchbiegung und -spannung priifen und
erforderlichenfalls nachstellen.
Vorsicht

Erst prufen, nachdem die Kurbelwelle einmal oder
ofter im Uhrzeigersinn (nach rechts) gedreht
wurde.
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EinlaRBventilseite

Nr'l Nr.2 Nr.3 Nr.4
AuslaRventilseite 1EN0593

VENTILSPIEL PRUFEN UND EINSTELLEN

10.

11.
12.

11100150154

Den Motor starten und warmlaufen lassen, bis die
MotorkUhImitteltemperatur 80 bis 95°C erreicht.

Fur eine einfache Inspektion alle Zindkerzen aus dem
Zylinderkopf ausbauen.

Entfernen Sie den Kipphebeldeckel.

Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis sich die
Kerbe auf der Riemenscheibe in einer Linie mit der
“T"-Markierung auf der Zeitpunktanzeige befindet.

Die Kipphebel auf den Zylindern Nr. 1 und Nr. 4 mit der
Hand auf- und abbewegen, um festzustellen, welcher
Zylinderkolben sich am oberen Totpunkt des
Kompressionshubs befindet. Wenn die Kipphebel von
sowohl EinlaR- als auch Ausla3ventil ein Ventilspiel
aufweist, befindet sich der diesen Kipphebeln
entsprechende Zylinderkolben am oberen Totpunkt des
Kompressionshubs.

Die Prufung und Einstellung des Ventilspiels kann auf
den Kipphebeln ausgefiihrt werden, die mit einer weifl3en
Pfeilmarkierung versehen sind, wenn sich der Kolben von
Zylinder Nr. 1 am oberen Totpunkt des Kompressionshubs
befindet, und auf den Kipphebeln, die mit einer schwarzen
Pfeilmarkierung versehen sind, wenn sich der Kolben von
Zylinder Nr. 4 am oberen Totpunkt des Kompressionshubs
befindet.

Ventilspiel messen.

Wenn das Ventilspiel nicht vorschriftsmaRig ist, die
Sicherungsmutter des Kipphebels |6sen und das Spiel
mit einer Dickenlehre einstellen, wahrend Sie die
Einstellschraube drehen.

Sollwert (bei warmem Motor):
EinlaBventil: 0,25 mm
Auslaventil: 0,30 mm

Ziehen Sie die Sicherungsmutter mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment fest, wahrend Sie die Einstellsch-
raube mit einem Schraubenzieher halten, um zu
verhindern, dalR sie sich dreht.

Anzugsmoment: 9 Nm

Die Kurbelwelle um 360° drehen, bis sich die Kerbe auf der
Riemenscheibe in einer Linie mit der “T"-Markierung auf
der Zeitpunktanzeige befindet.

Die Schritte (7) und (8) zur Spieleinstellung sind an den
anderen Ventilen zu wiederholen.

Den Kipphebeldeckel einbauen.

Die Zundkerzen einbauen und mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 25 Nm
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Motortachometer-
Stecker

<LHD>

ﬂ
el

O L:M

=

1ENO590

<RHD> Motortachometer- /

Stecker

1EN0591

Stecker fir die Zundzeit-
punktverstellung (braun) _-

1ENO589

ZUNDZEITPUNKT PRUFEN UND EINSTELLEN

o oA

10.
11.

12.

13.

14.

15.

11100160331

Das Fahrzeug vor dem Uberpriifen in den Zustand geman
den Bedingungen vor der Uberprifung bringen.

Fuhren Sie wie gezeigt eine Buroklammer von der
Kabelbaumseite her in den Motortachometer-Stecker

(1polig) ein.

SchlieBen Sie einen Primarspannungserkennungs-
Tachometer an die Buroklammer an.

HINWEIS

Verwenden Sie nicht den MUT-II.

Bei einer Prufung mit dem am Diagnosestecker
angeschlossenen MUT-II entspricht der Zindzeitpunkt
nicht dem Grundzeitpunkt, sondern dem Normalzeitpunkt.

Schliel3en Sie eine Stroboskoplampe an.

Den Motor anlassen und im Leerlauf laufen lassen.
Kontrollieren Sie, ob sich die Leerlaufdrehzahl des Motors
innerhalb des Sollwertbereichs befindet.

Sollwert: 750 + 100 U/min

Den Zindschalter auf OFF (aus) drehen.

Den wasserdichten Stecker vom Stecker fur die
Zundzeitpunktverstellung abziehen (braun).

Die Drahtbriicke mit einer Klammer an die Klemme fir

die Zindzeitpunktverstellung anschlieen, und wie
gezeigt an die Karosseriemasse anlegen.

HINWEIS

Durch die Erdung dieser Klemme wird der

Grundzundzeitpunkt des Motors eingestellt.

Den Motor anlassen und im Leerlauf laufen lassen.
Kontrollieren Sie, ob sich der Grundzindzeitpunkt
innerhalb des Sollwertbereichs befindet.

Sollwert: 5 °© VOT+ 2°

Wenn der Wert auRerhalb des Sollwertbereichs liegt, den
Verteilerbefestigungsholzen I6sen und durch Drehen des
Verteilergehauses einstellen.

Nach der Einstellung den Befestigungsbolzen festziehen.

Anzugsmoment: 12 Nm

Den Motor stoppen, die Drahtbriicke vom Stecker fur die
Zindzeitpunktverstellung (braun) entfernen und den
Stecker an seinem urspringlichen Platz anordnen.
Den Motor anlassen und kontrollieren, ob der
Zindzeitpunkt dem Sollwert entspricht.

Sollwert: Ca. 10 °VOT

HINWEIS

(1) Der zZundzeitpunkt ist innerhalb von ca. = 7° variabel,
auch bei Normalbetrieb.

(2) Er wird bei VOT bei gréReren Hohen automatisch
um 5° bis 10° erweitert.
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16. Nur bei Fahrzeugen in der Schweiz muf3 Dichtungsband

an der Anschlu3mutter angebracht werden.

HINWEIS
Dichtungsband wird bei allen neuen Fahrzeugen
angebracht.

LEERLAUFDREHZAHL PRUFEN 11100190521

1.

2.

o0 A

Das Fahrzeug vor dem Uberpriifen in den Zustand gemaf
den Bedingungen vor der Uberprifung bringen.

Den Grundzundzeitpunkt prufen. Erforderlichenfalls
einstellen.

Sollwert: 5 ° VOT+ 2°

Nachdem der Ziindschalter auf OFF (aus) gedreht wurde,
den MUT- Il an den Diagnosestecker anschlieRRen.

Den Motor anlassen und im Leerlauf laufen lassen.
Den Motor 2 Minuten im Leerlauf laufen lassen.

Die Leerlaufdrehzahl prufen. Wahlen Sie Posten Nr. 22
und lesen sie die Leerlaufdrehzahl ab.

Grundleerlaufdrehzahl: 750 + 100 U/min

HINWEIS
Die Leerlaufdrehzahl wird automatisch vom Leerlaufdreh-
zahlregelsystem gesteuert.

Falls die Leerlaufdrehzahl auRerhalb des Sollwertbereichs
liegt, prifen Sie die MPI-Bauteile anhand von GRUPPE
13B - Fehlersuche.

LEERLAUFGEMISCH PRUFEN 11100210517

1.

2.

Das Fahrzeug vor dem Uberpriifen in den Zustand gemaf
den Bedingungen vor der Uberprifung bringen.
Kontrollieren Sie, ob sich der Grundzindzeitpunkt
innerhalb des Sollwertbereichs befindet.

Sollwert: 5 °© VOT* 2°

Den Zindschalter auf OFF (aus) drehen und den MUT-
Il an den Diagnosestecker anschlief3en.

Den Motor anlassen und 2 Minuten bei 2,500 U/min laufen
lassen.

Stellen Sie den CO-, HC-Prifer ein.

Die CO- und HC-Konzentration bei Leerlauf Uberprifen.

Sollwert
CO-Konzentration: 0,5 % oder weniger
HC-Konzentration: 100 ppm oder weniger
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7.

Bei Abweichungen vom Sollwert, folgendes prtfen:

® Diagnoseausgangssignal

® Regelung mit geschlossenem Regelkreis (Wenn die
Regelung mit geschlossenem Regelkreis normal ist,
wechselt das Ausgangssignal der Lambda-Sonde im
Leerlauf zwischen 0 - 400 mV und 600 - 1,000 mV.)
Kraftstoffdruck

Einspritzdise

Zundspule, Zindkerzenkabel und Zundkerze
Leckim Abgasruckfihrungssystem und im EGR-Ventil
Kraftstoffverdunstungsanlage

e Kompressionsdruck

HINWEIS

Den Dreiwegekatalysators ersetzen, wenn sich die CO-
und HC-Konzentration nicht innerhalb des Sollwertber-
eichs befindet, auch wenn das Inspektionsergebnis an
allen Bauteilen normal ist.

KOMPRESSIONSDRUCK PRUFEN 11100260642

1.

Vor der Inspektion prifen, ob der Zustand des Motordls,
des Anlassers und der Batterie normal ist. Das Fahrzeug
dartiber hinaus in den Zustand gemalf3 den Bedingungen
vor der Uberprifung bringen.

Die zundkerzenkabel abkoppeln.

Alle Zundkerzen ausbauen.

Den Verteilerstecker (7 polig) abziehen.

HINWEIS
Dadurch wird verhindert, dal3 die Motorsteuereinheit die
Zindung und Kraftstoffeinspritzung tbernimmt.

Die Zundkerzendffnung mit einem Papierhandtuch usw.
bedecken und prufen, ob keine Fremdstoffe am
Papierhandtuch haften, nachdem der Motor
angelassen wurde.

Vorsicht

1. Beim Anlassen von der Zundkerzendffnung
fernhalten.

2. Wenn wahrend der Messung der Kompression
Wasser, Ol, Kraftstoff, usw. aus Rissen auf der
Zylinderinnenseite austreten, werden diese
Stoff erhitzt und aus der Ziindkerzenéffnung
herausschie3en, was gefahrlich ist.

Bringen Sie den Kompressionsprifer in einer der
Zundkerzenoffnungen an.

Den Motor bei ganz geoffneter Drosselklappe anlassen
und den Kompressionsdruck prifen.

Sollwert (bei einer Motorgeschwindigkeit von 250 -
400 U/min):
1,598 kPa

Grenzwert (bei einer Motorgeschwindigkeit von 250
- 400 U/min):
min. 1,161 kPa
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N 7T
Unterdruck-
messer

=

8. Messen Sie den Kompressionsdruck an allen Zylindern
und prufen Sie, ob die Druckabweichungen der Zylinder
unter dem Grenzwert liegen.

Grenzwert: max. 100 kPa

9. Wenn ein 2Zylinder eine Kompression oder eine
Kompressionsabweichung aufweist, die sich auf3erhalb
des Grenzwertbereichs befindet, etwas Motordl in die
Zundkerzenoffnung geben und die Schritte (7) und (8)
wiederholen.

(1) Wenn sich die Kompression erhoht, nachdem Ol
zugegeben wurde, wird der Defekt durch Verschleild
oder Beschadigung des Kolbenrings und/oder der
Zylinderinnenflache verursacht.

(2) Wenn sich die Kompression nicht erhéht, nachdem
Ol zugegeben wurde, ist die Ursache ein
durchgebrannter oder defekter Ventilsitz, oder es leckt
Druck aus der Dichtung.

10. SchlieRen Sie den Verteilerstecker an.
11. Die Zundkerzen und Zindkerzenkabel einbauen.
12. Den MUT-II benutzen, um die Diagnosecodes zu léschen.

HINWEIS
Hierdurch wird der Problemcode aufgrund des Abziehens
des Verteilersteckers geloscht.

ANSAUGKRUMMER-UNTERDRUCK PRUFEN

11100270546

1. Den Motor starten und warmlaufen lassen, bis die
MotorkuhImitteltemperatur 80 bis 95°C erreicht.

2. Einen Tachometer anschlief3en.

3. Ein T-Stlick am Unterdruckschlauch zwischen dem
Kraftstoffdruckregler und dem LufteinlaBsammler
anbringen und einen Unterdruckmesser anschliel3en.

4. Den Motor anlassen und prifen, ob die Leerlaufdrehzahl
vorschriftsmaRig ist. AnschlieBend den Unterdruckmesser
ablesen.

Sollwert: min. 60 kPa

STEUERRIEMENSPANNUNG EINSTELLEN

11100280204

1. Die obere Steuerriemenabdeckung entfernen.

2. Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, um den
Zylinder Nr. 1 auf den oberen Totpunkt der
Kompression einzustellen.

Vorsicht

Da mit diesem Verfahren der Steuerriemen mittels des
Nockenantriebs-Anzugsmoments korrekt gespannt
werden soll, darauf achten, dalR die Kurbelwelle nicht
in die entgegengesetzte Richtung gedreht wird.

3. Entfernen Sie die Abdeckung.

4. Losen Sie den Befestigungsbolzen des Steuerriemen-
spanners, um den Riemen mittels der Zugfederkraft zu
spannen.

Vorsicht

Der Bolzen kann um 90 °-180° geldst werden. Wenn
der Riemen weiter als erforderlich gelost wird, kann
der Bolzen in die Innenseite der Abdeckung fallen.

5. Ziehen Sie den Befestigungsbolzen des Steuerriemen-
spanners fest.

6. Bringen Sie die Abdeckung an.

7. Die obere Steuerriemenabdeckung einbauen.



11B-14

MOTOR <4G1> - Kurbelwellen-Riemenscheibe

KURBELWELLEN-RIEMENSCHEIBE 11200160389
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau
Untere Abdeckung (R.H.) ausbauen

Nach dem Einbau
® Antriebsriemenspannung einstellen
(siehe Seite 11B-5)

Ausbaureihenfolge

1. Antriebsriemen (Servolenkung-
spumpe und Klimaanlage)
2. Drehstromgenerator-Stecker

f W Motordl)

118-132 Nm

e Unteres Abdeckblech (rechts) einbauen

AV0O156AJ

4Ap PAd4 4. Kurbelwellen-Riemenscheibe

3. Antriebsriemen (Drehstromgenerator)

MD998747

Antriebsriemen

A01Z0007

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap KURBELWELLEN-RIEMENSCHEIBE AUSBAUEN

Vorsicht

1. Der Antriebsriemen wird bei diesen Arbeiten
beschadigt; darum nicht den auf dem Motor
angebrachten Antriebsriemen verwenden.

2. Niemals einen beschadigten Antriebsriemen wieder-
verwenden.

HINWEISE ZUM EINBAU
pA4KURBELWELLEN-RIEMENSCHEIBE EINBAUEN

Wenn der Kurbelwellenbolzen eingebaut wird, die
Mindestmenge Motor6l auf die Lageroberflache und das
Bolzengewinde auftragen.

Vorsicht

1. Der Antriebsriemen wird bei diesen Arbeiten
beschéadigt; darum nicht den auf dem Motor
angebrachten Antriebsriemen verwenden.

2. Niemals einen beschadigten Antriebsriemen wieder-
verwenden.



MOTOR <4G1> - Nockenwelle und Nockenwellen-Oldichtung 11B-15

NOCKENWELLE UND NOCKENWELLENOLDICHTUNG 11200190524
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
e Luftfilter aus- und einbauen
e Verteiler aus- und einbauen
(Siehe GRUPPE 16.)
e Steuerriemen aus- und einbauen
(Siehe Seite 11B-25.)

Lippen-
bereich

0120022

Nockenbereich
und Zapfenber-
eich

W

VO0158AJ
Motordl
VO157AJ 00008028
Ausbaureihenfolge
1. AnschluR des Kurbelgehau- pAdq 5. Nockenwellen-Oldichtung
seentluftungsschlauchs 6. Baugruppe Kipphebel und Welle
. Drosselklappenzugklemme 7. Nockenwelle

2
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>
3. Kipphebeldeckel
e Ventilspieleinstellung
(siehe Seite 11B-9.)
<4Ap PpBd 4. Nockenwellenkettenrad



11B-16

MOTOR <4G1> - Nockenwelle und Nockenwellen-Oldichtung

MD998719
oder
MD998754

A 01Z0001

MD998713

A01x0075

HINWEISE ZUM AUSBAU
4Ap NOCKENWELLEN-KETTENRAD AUSBAUEN

HINWEISE ZUM EINBAU
pAQNOCKENWELLEN-OLDICHTUNG EINBAUEN

1. Tragen Sie Motordl auf die Lippe der Nockenwellenéldich-
tung auf.

2. Die Nockenwellendldichtung mit dem Spezialwerkzeug
aufpressen.

pB4 NOCKENWELLEN-KETTENRAD EINBAUEN

Wie beim Ausbau das Spezialwerkzeug verwenden, um zu
verhindern, dal3 sich das Nockenwellenkettenrad in die
gleiche Richtung dreht, und dann die Bolzen mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.



MOTOR <4G1> - Olwanne 11B-17

O LWAN N E 11200280337
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
® Motordl ablassen und einfillen e \orderes Auspuffrohr aus- und einbauen
(Siehe GRUPPE 12 - Wartung am Fahrzeug.) (Siehe GRUPPE 15.)

01C0023

Dichtmittel:
MITSUBISHI-ORIGINAL-TEIL
MD970389 oder gleichwertig

8,8 Nm <Schraube und Unterleg-
scheibe>

9,8 Nm <Flanschschraube> /ﬁ
22-25 Nm VO159AJ

00008029

Ausbaureihenfolge

1. Olstandsanzeigen-Baugruppe 4. AblaRschraube
2. Getriebestitze pAdq 5. AblaBBschraubendichtung
3. Abdeckung des glockenférmigen 4A) 6. Olwanne

Gehéauses

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap OLWANNE AUSBAUEN

Nach Entfernung der Befestigungsbolzen der Olwanne, die
Olwanne mit dem Spezialwerkzeug und einem Messingrohr
ausbauen.

MD998727 MD998727

Vorsicht
Gehen Sie langsam vor, um die Verformung des
Olwannenflansches zu verhindern.
01L0584

00000246

01L0583




11B-18 MOTOR <4G1> - Olwanne

HINWEISE ZUM EINBAU
PpAqABLASSSCHRAUBENDICHTUNG EINBAUEN

ol Die AblaRschraube in der dargestellten Lage einbauen.
wannen-

seite
Ablal3sch
rauben-
dichtung

7ENO307




MOTOR <4G1> - Kurbelwellen-Oldichtungen 11B-19

KURBELWELLEN-OLDICHTUNGEN

AUS- UND

EINBAU

127-137 Nm 3

70
e
Lippen- :
bereich tgg?cnﬁ
0120021 0120022
Motordol
Ausbaureihenfolge fur die vordere
Kurbelwellen-Oldichtung
® Steuerriemen (siehe Seite 11B-25.)
1. Kurbelwellenkettenrad
pCdq 2. Vordere Kurbelwellen-Oldichtung
<4Ap- pB«
<4Ap- pB«
<4Ap pB«
>Ad

11200280337

V0160AJ

00008030

Ausbaureihenfolge fir die hintere
Kurbelwellen-Oldichtung

Getriebebaugruppe

(sieche GRUPPE 22.)
Kupplungsdeckel und Kupplungs-
scheibe

. Adapterplatte

. Schwungrad

. Adapterplatte

. Kurbelwellen-Lagerbuchse

. Hintere Kurbelwellen-Oldichtung



MOTOR <4G1> - Kurbelwellen-Oldichtungen

MD99878

=N

# FZ5A01X0096

Kurbelwelle

MD998304

%

%

-

7

MD998305

|

Oldichtung

ATEN276

HINWEISE ZUM AUSBAU
4Ap ADAPTERPLATTE/SCHWUNGRAD AUSBAUEN

Sichern Sie das Schwungrad mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
und entfernen Sie die Bolzen.

HINWEISE ZUM EINBAU

PpAQHINTERE KURBELWELLEN-OLDICHTUNG
EINBAUEN

1. Eine kleine Menge Motor6l auf den gesamten Umfang
der Oldichtungslippe auftragen.

2. Bauen Sie die Oldichtung durch Daraufklopfen wie in der
Abbildung gezeigt ein.

pB 4 SCHWUNGRAD/ADAPTERPLATTE EINBAUEN

Wie beim Ausbau das Spezialwerkzeug verwenden, um die
Schwungscheibe zu sichern, und die Bolzen einbauen.

pCqVORDERE KURBELWELLEN-OLDICHTUNG
EINBAUEN

1. Eine kleine Menge Motor6l auf den gesamten Umfang
der Oldichtungslippe auftragen.

2. Klopfen Sie auf die Oldichtungseinheit, bis sie biindig
mit dem Oldichtungsgeh&use ist.



MOTOR <4G1>

- Zylinderkopfdichtung

ZYLINDERKOPFDICHTUNG
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau

Druck in der Kraftstoffleitung abbauen (Siehe
GRUPPE 13B - Wartung am Fahrzeug.)
Motorél ablassen (Siehe GRUPPE 12 - Wartung
am Fahrzeug.)

Thermostatgehduse-Baugruppe ausbauen (Siehe
GRUPPE 14 - Wasserschlauch und Wasserrohrlei-
tung.)

11200400757

15

Ausbaureihenfolge

. Anschlu3 des Drosselklappenzugs

. Kurbelgehéauseentluftungsschlauch

. AnschlieRen des Unterdruck-
schlauchs

. Baugruppe Ladedrucksensor und
Halterung

. Bremskraftverstarker-Unterdruck-
schlauch-Anschluf

. Klopfsensor-Stecker

. Einspritzdisen-Stecker
. Ansauglufttemperatursensor-Stecker

O~NO® ol R WN -

Nach dem Einbau

Thermostatgehduse-Baugruppe einbauen (Siehe
GRUPPE 14 - Wasserschlauch und Wasserrohrlei-
tung.)

Motorél einfullen (Siehe GRUPPE 12 - Wartung
am Fahrzeug.)

Drosselklappenzug einstellen (Siehe GRUPPE 17
- Wartung am Fahrzeug.)

11B-21

O-Ring

Druckleitung

03N0012

2
~
% VO162AJ
14 00008031

9. Spul-Steuermagnetventil-Stecker

. EGR-Magnetventil-Stecker

11. Verteiler-Stecker

. Drosselklappenstellungssensor-
Stecker

. Stecker des Leerlaufdrehzahl-
Steuerservos

. Anschlu? des Massekabels

. Anschlu3 des Wasserschlauchs

. AnschluBen des Heizungsschlauchs
. Anschlu3 des Hochdruck-Kraft-

stoffschlauchs

. Anschluf des Kraftstoffriicklaufsch-

lauchs



11B-22 MOTOR <4G1> - Zylinderkopfdichtung

<Kalter Motor>
49 Nm - 0 Nm - 20 Nm
- +90° - +90°

25

24 Nm

W

(Motorol)

21

AV0163AJ

19. Zindkerzenkabel 23. Saugrohrstutze

20. Kipphebeldeckel 24. Wassereinlaf3rohr-Verbindungsbolzen
e Steuerriemen (siehe Seite 11B-25.) 4Ap PpBd 25. Zylinderkopfschrauben

21. Olstandsanzeigen-Baugruppe 26. Zylinderkopf

22. Anschluf’ des vorderen Auspuf- PpAd 27. Zylinderkopfdichtung

frohrs



MOTOR <4G1> - Zylinderkopfdichtung

11B-23

EinlaRseite <2 Motorvorderseite

~N©
9 ©©
°©

AuslaBRseite 0120005

00004766

Kopfschraube

(Motordl)

o1co1M
00003399

0150034

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4APp ZYLINDERKOPFSCHRAUBE AUSBAUEN

Losen Sie die Bolzen mit dem Spezialwerkzeug in 2 oder
3 Schritten in der Reihenfolge der in der Abbildung gezeigten
Nummern und bauen Sie die Zylinderkopfbaugruppe aus.

Vorsicht

Weil die Schraubenfihrungen nicht einzeln ersetzt
werden konnen, sollten Sie darauf achten, da Sie die
Schraubenfiihrungen nicht beschadigen oder verformen,
wahrend Sie die Zylinderkopfschrauben ausbauen.

HINWEISE ZUM EINBAU
PpAqZYLINDERKOPFDICHTUNG EINBAUEN

1.

2.

>E«
1.

Entfernen Sie alles Ol und Fett von der
Dichtungseinbauflache.

Beim Einbauen darauf achten, dall die Form der
Zylinderkopfoffnungen der Form der entsprechenden
Zylinderkopfdichtungsoéffnungen entsprechen.

ZYLINDERKOPFSCHRAUBE EINBAUEN

Wenn die Zylinderkopfschrauben eingebaut werden, sollte
sich die Lange unter dem Kopf der Schraube innerhalb
des Grenzwerts befinden.

Wenn sie aulRerhalb des Grenzwerts liegt, die Schrauben
ersetzen.

Grenzwert (A): 103,2 mm

Die Kopfschraubenunterlegscheibe sollte mit der (durch
das Herausklopfen verursachten) gratigen Seite nach
oben weisend eingebaut werden.

Tragen Sie etwas Motordl auf den Gewindeteil und die
Unterlegscheibe der Zylinderkopfschraube auf.



11B-24 MOTOR <4G1> - Zylinderkopfdichtung

4. Mit dem Spezialwerkzeug die Schrauben wie folgt
festziehen.
Schrit | Vorgehensweise Bemerkungen
t
1 Auf 49 Nm festziehen. In der in der Abbildung
gezeigten Reihenfolge
vorgehen.
2 Ganz losen. In der umgekehrten Re-
ihenfolge als der in der
MB991653 Abbildung gezeigten vor-
01U0165 gehen.
3 Auf 20 Nm festziehen. In der in der Abbildung
EinlaBseite <3 Motorvorderseite gezeigten Reihenfolge
5 vorgehen.
© ©" 4 Um eine Umdrehung von | In der in der Abbildung
6 1 3 9 90° festziehen. gezeigten Reihenfolge.
Den Kopf der Zylinderkopf-
© ® ® schraube und den Zylinder-
2 5 7 kopf mit Farbe markieren.
. 5 Um eine Umdrehung von | In der in der Abbildung
Auslal3seite 0120005 90° festziehen. gezeigten  Reihenfolge.
00004767 Kontrollieren Sie, ob sich
die Farbmarkierung der
] ] Kopfschraube auf einer
Schritt 4 Schritt 5 Linie mit der des Zylinder-
90° 90° kopfes befindet.
Vorsicht
1. Der Anzugswinkel sollte immer 90 ° betragen. Betragt
er weniger als 90 °, l6st sich die Kopfschraube.
2. Betragt er mehr als 90 °, die Kopfschraube entfernen
Farbmarkierung Farbmarkierung und den Vorgang ab Schritt 1 wiederholen.
01X0270

pC4 HOCHDRUCK-KRAFTSTOFFSCHLAUCH
EINBAUEN

1. Etwas frisches Motordl auf den O-Ring auftragen.

Vorsicht
Kein Motordl in die Druckleitung gelangen lassen.

2. Wahrend Sie den Hochdruck-Kraftstoffschlauch nach links
und nach rechts drehen, die Druckleitung einbauen. Dabei
darauf achten, daf3 der O-Ring nicht beschadigt wird.
Nach dem Einbau priifen, ob sich der Schlauch einfach
drehen laft.

3. LaRtsich der Schlauch nicht einfach drehen, ist der O-Ring
wahrscheinlich eingeklemmt. Den Hochdruck-Kraft-
stoffschlauch  abkoppeln und den O-Ring auf
Beschadigung tberprifen. Anschliel3end die Druckleitung
erneut einstecken und kontrollieren, ob sich der Schlauch
einfach drehen laft.



MOTOR <4G1> - Steuerriemen 11B-25

STEUERRIEMEN 11200430619
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

e Motorlager-Halterung aus- und einbauen (Siehe
GRUPPE 32 - Motorlager)

o Kurbelwellen-Riemenscheibe aus- und einbauen
(Siehe Seite 11B-14.)

9,8-12 Nm

AV0161AJ

Ausbaureihenfolge

. Wasserpumpen-Riemenscheibe

. Servolenkungsolpumpe und Halte-
rung

Obere Steuerriemenabdeckung

. Untere Steuerriemenabdeckung
Steuerriemenspannung einstellen
. Steuerriemen

Zugfeder

. Steuerriemenspanner

<«L»

Nouierw NE

>B«
<y pAd
>A<d
>A<

HINWEISE ZUM AUSBAU

4AP-SERVOLENKUNGSOLPUMPE UND HALTERUNG
AUSBAUEN

Bauen Sie die Servolenkungsoélpumpe und Halterung mit dem
befestigten Schlauch aus dem Motor aus.

HINWEIS

Die ausgebaute Servolenkungsolpumpe so plazieren, dal
sie beim Aus- und Einbau des Steuerriemens nicht im Weg
ist, und mit einer Schnur befestigen.



11B-26 MOTOR <4G1> - Steuerriemen

Zeitpunkt-

markierun
Nockenwel- 9

lenkettenrad

rung

Spanner-
Riemenscheibe

Zeitpunkt-
markierung
Zugfeder
Zeitpunkt-
markierung

Kurbelwellenkettenrad
AQ1MO0OO0S50

Zeitpunktmarkie-

Steuerriemenspanner \

AO1TM0049

Zugfeder

Schrauben-
zieher

Olpumpen-
gehause

AQ1TMO00Q47

4Bp STEUERRIEMEN AUSBAUEN

1. Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, um jede
Zeitpunktmarkierung auszurichten und den Zylinder Nr.
1 auf den oberen Totpunkt der Kompression einzustellen.

Vorsicht
Die Kurbelwelle sollte immer ausschlieflich im
Uhrzeigersinn gedreht werden.

2. Den Einstellbolzen Isen.

3. Bewegen Sie den Steuerriemenspanner zur Wasserpum-
penseite und ziehen Sie den Einstellbolzen provisorisch
an, so dal sich der Spanner nicht dreht.

4. Den Steuerriemen ausbauen.

Vorsicht

Wenn der Steuerriemen wiederverwendet werden soll,
die flache Riemenseite mit Kreide mit einem Pfeil
markieren, um die Drehrichtung anzuzeigen (im
Uhrzeigersinn).

HINWEISE ZUM EINBAU

p A4 STEUERRIEMEN/ZUGFEDER/STEUERRIEMEN-
SPANNER EINBAUEN

1. Bringen Sie den Vorsprung des Steuerriemenspanners
wie in der Abbildung gezeigt am Zugfederende (A) an.

2. Bewegen Sie den Steuerriemenspanner dicht zur
Wasserpumpenseite hin und ziehen Sie den Einstellbolzen
provisorisch an.

3. Setzen Sie einen Schraubenzieher an Punkt (C) an,
driicken Sie den Vorsprung (B) der Zugfeder in der
gezeigten Richtung ein und plazieren Sie ihn auf dem
Anschlag (D) des Olpumpengehauses.



MOTOR <4G1> - Steuerriemen

11B-27

Nockenwel- Zeitpunkt-

lenkettenrad

——

Steuerrie-
menspanner

Zugfeder

Kurbelwellenkettenrad
BO1MOOS50

eitpunkt-
markierung

Zeitpunkt-
markierung

Zeitpunkt-
markierung

Steuerrie-
menspanner

Einstell-
bolzen

BO1MO049

01M0048

4.

5.

>E«

Bringen Sie alle Zeitpunktmarkierungen des Nockenwell-
enkettenrads und des Kurbelwellenrads in eine Linie.
Bauen Sie den Steuerriemen in der folgenden Reihenfolge
ein, wahrend Sie darauf achten, daf} die Spannseite des
Riemens nicht durchhangt.

(1) Kurbelwellenkettenrad

(2) Nockenwellenkettenrad

(3) Spanner-Riemenscheibe

Vorsicht

Nach dem Einbau des Steuerriemens das
Nockenwellenkettenrad kraftig in die entgegenge-
setzte Richtung drehen und erneut kontrollieren, ob
der Riemen ganz gespannt ist und ob sich jede
Zeitpunktmarkierung in der richtigen Stellung
befindet.

STEUERRIEMENSPANNUNG EINSTELLEN

Erst den Befestigungsbolzen der auf der Motorbefesti-
gungsseite befestigten Spanner-Riemenscheibe um
1/2-1/4 Umdrehung lésen und den Riemen mittels der
Zugfederkraft spannen.

Die Kurbelwelle um zwei Umdrehungen in die korrekte
Drehrichtung drehen (im Uhrzeigersinn) und erneut
kontrollieren, ob die Zeitpunktmarkierungen auf jedem
Kettenrad ausgerichtet sind.

Vorsicht

Da mit diesem Verfahren die Spannseite des
Steuerriemen mittels des Nockenantriebs-Anzugsmo-

ments korrekt gespannt werden soll, die Kurbelwelle

nur soweit wie oben angegeben drehen. Darauf
achten, daRR die Kurbelwelle nicht in die
entgegengesetzte Richtung (im Gegenuhrzeigersinn)

gedreht wird.

Nachdem Sie kontrolliert haben, daf3 keine Riemenzahne
im mit A gekennzeichneten Bereich angehoben sind, und
dalR die Zahne jedes Kettenrads eingerastet sind, die
Spanner-Riemenscheibe sichern.



11B-28 MOTOR <4G1> -

Motorbaugruppe

MOTOR-BAUGRUPPE
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau

® Druck in der Kraftstoffleitung abbauen

(Siehe GRUPPE 13B - Wartung am Fahrzeug.)
Motorhaube ausbauen (siehe GRUPPE 42)
Kihlerbaugruppe ausbauen (siehe GRUPPE 14.)
Unteres Abdeckblech ausbauen

Luftfilter ausbauen

Vorderes Auspuffrohr ausbauen (sieche GRUPPE 15)

9,8 Nm

4,9 Nm

17 \3.

Ausbaureihenfolge

. Anschlu’ des Drosselklappenzugs

. Anschlie3en der Unter-
druckschlauche

. Baugruppe Ladedrucksensor und
Halterung

. Bremskraftverstarker-Unterdruck-
schlauch-Anschluf

. Klopfsensor-Stecker

. Einspritzdiisen-Stecker

. Ansauglufttemperatursensor-Stecker

. Spuil-Steuermagnetventil-Stecker

. EGR-Magnetventil-Stecker

. Verteiler-Stecker

. MotorkuhImittel-Temperatursensors-
tecker

» w N

POWOO~NO U

e

11200100763

Nach dem Einbau

e \orderes Auspuffrohr einbauen (sieche GRUPPE 15)
Kahlerbaugruppe einbauen (Siehe GRUPPE 14.)
Luftfilter einbauen

Drosselklappenzug einstellen

(Siehe GRUPPE 17 - Wartung am Fahrzeug.)
Antriebsriemenspannung einstellen (siehe Seite
11B-5)

Motorhaube einbauen (siehe GRUPPE 42)

® Unteres Abdeckblech einbauen

O-Ring

03N0012

16
O
AN
> 9,8-12 Nm
VO164AJ
00008032

12. Motorkihlmitteltemperaturanzeige-
Stecker

13. Drosselklappenstellungssensor-
Stecker

14. Stecker des Leerlaufdrehzahl-
Steuerservos

15. Steuerkabelbaumklemmen-Anschluf?

16. Anschlul3 des Massekabels

17. AnschlieRen der Heizungsschlauche

pC 18. Anschlu? des Hochdruck-Kraft-

stoffschlauchs

19. AnschluR des Kraftstoffriicklaufsch-
lauchs



MOTOR <4G1> - Motorbaugruppe 11B-29

20
VO165AJ
VO166A 00008033
20. Antriebsriemen (Servolenkung- <4Cp> PpB 25. Motorlager-Halterung
spumpe, Klimakompressor) <4Dp> PpA¢ 26. Motorbaugruppe
4A) 21. Servolenkungsoélpumpe und Halte-
rung
<<4B) 22. Klimakompressor Vorsicht
e Getriebebaugruppe *.  Zeigt die Teile an, die provisorisch angezogen
(siehe GRUPPE 22.) werden sollen und anschlieBend, wenn das
23. Batteriekabel-Anschlusse Fahrzeug unbeladen am Boden steht, vollstéandig
24. Befestigungsbolzen Servolenkungs- nachgezogen werden sollen.

schlauch



11B-30

MOTOR <4G1> - Motorbaugruppe

v N\
2 M7203827
N\,

AV0167AJ

HINWEISE ZUM AUSBAU
AP SERVOLENKUNGSOLPUMPE AUSBAUEN

Bauen Sie die Servolenkungsoélpumpe und Halterung mit dem
befestigten Schlauch aus dem Motor aus.

HINWEIS

Die ausgebaute Servolenkungsélpumpe so plazieren, dal’
sie beim Aus- und Einbau der Motorbaugruppe nicht im Weg
ist, und mit einer Schnur befestigen.

<4Bp AUSBAU DES KLIMAKOMPRESSORS

Den Klimakompressor-Stecker abziehen und den Kompressor
aus der Kompressorhalterung ausbauen, wahrend der
Schlauch noch befestigt ist.

HINWEIS

Den ausgebauten Klimakompressor so plazieren, daf er beim
Aus- und Einbau der Motorbaugruppe nicht im Weg ist, und
mit einer Schnur befestigen.

<4Cp AUSBAU DER MOTORLAGER-HALTERUNG

1. Unterstutzen Sie den Motor mit einem Werkstattheber.

2. Entfernen Sie das Spezialwerkzeug, das wahrend des
Ausbaus der Getriebebaugruppe befestigt war.

3. Halten Sie die Motorbaugruppe mit einem Kettenzug oder
ahnlichem Werkzeug.

4. Einen Werkstattheber mit einem Holzstlick dazwischen
an der Olwanne anbringen, den Motor aufbocken, so daf
das Motorgewicht nicht mehr auf der Motorlager-Halterung
ruht, und dann die Motorlager-Halterung entfernen.

<4Dp MOTORBAUGRUPPE AUSBAUEN

Nachdem Sie kontrolliert haben, dalR alle Kabel, Schlauche
und Kabelbaum-Stecker usw. vom Motor abgekoppelt wurden,
den Kettenzug langsam anheben, um die Motorbaugruppe
nach oben aus dem Motorraum zu heben.
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AVO167AJ

HINWEISE ZUM EINBAU
pAMOTORBAUGRUPPE EINBAUEN

Bauen Sie die Motorbaugruppe ein, kontrollieren Sie, dai
alle Kabel, Schlauche und Kabelbaum-Stecker nicht
eingeklemmt sind.

pB4 MOTORLAGER-HALTERUNG EINBAUEN

1. Einen Werkstattheber mit einem Holzstick dazwischen
an der Olwanne anbringen und die Motorlager-Halterung
anbringen, wahrend Sie die Motorposition einstellen.

2. Unterstutzen Sie den Motor mit dem Werkstattheber.

3. Entfernen Sie den Kettenzug und unterstiitzen Sie die
Motorbaugruppe mit den Spezialwerkzeugen.

pC4 HOCHDRUCK-KRAFTSTOFFSCHLAUCH
EINBAUEN

1. Etwas frisches Motordl auf den O-Ring auftragen.

Vorsicht
Kein Motordl in die Druckleitung gelangen lassen.

2. Wahrend Sie den Hochdruck-Kraftstoffschlauch nach links
und nach rechts drehen, die Druckleitung einbauen. Dabei
darauf achten, dal3 der O-Ring nicht beschéadigt wird.
Nach dem Einbau prifen, ob sich der Schlauch einfach
drehen laft.

3. LaRtsichder Schlauch nicht einfach drehen, ist der O-Ring
wahrscheinlich  eingeklemmt. Den Hochdruck-Kraft-
stoffschlauch  abkoppeln und den O-Ring auf
Beschadigung tberprifen. Anschlie3end die Druckleitung
erneut einstecken und kontrollieren, ob sich der Schlauch
einfach drehen laft.



HINWEISE
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Allgemeines/Allgemeine Informationen/Wartungs-

11B-2 MOTOR <4G1> - technische Daten/Dichtmittel

ALLGEMEINES

BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN

Da der Katalysator mit Innenabgaskrimmer und der HydrostdBeladapter verwendet werden und es
Anderungen am Ansaugkrimmer und der Zindanlage gegeben hat, sind die folgenden Einstellvorgange
bei der Wartung vorzunehmen. Davon abgesehen sind die Vorgehensweisen genauso wie bei den bereits
existierenden Modellen.

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Teile 4G13
HydrostoBel Ausstattung
WARTUNGSTECHNISCHE DATEN
Teile Sollwert Grenzwert
Grundziindzeitpunkt 5° VOT = 3° -
Zylinderkopfschrauben-Schaftlange mm - 103,2
DICHTMITTEL
Teile Vorgeschriebenes Dichtmittel Bemerkungen
Nockenwellensensorstltze MITSUBISHI-ORIGINAL-TEIL Halbtrocknendes Dichtmittel
MD 970389 oder gleichwertig
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11B-3

SPEZIALWERKZEUGE
Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung

MB991502 MUT-II-Unterbau- | ® Antriebsriemenspannung messen
gruppe ® |eerlaufdrehzahl prifen.
Baugruppe

B991502
MB991668 Riemenspan- Antriebsriemenspannung messen
@ nungs-MeBsatz (mit MUT-1I verwenden)
\,/4
C991668

MD998747 Kurbelwellen- Kurbelwellen-Riemenscheibe halten

Riemenscheiben-
\ halter

MB990767 Endgabel-Halter Nockenwellenkettenrad halten

MD998719 oder | Kurbelwellen-

MD998754 Riemenscheiben-
halterstift

MD998713 Nockenwellen- Aufpressen der Nockenwellen-Oldichtung
Oldichtungs-Ein-
bauwerkzeug

MD998727 Olwannen-Aus- Olwanne ausbauen
bauer

MD998781 Schwungrad- Schwungrad sichern
Sicherung

MD998718 Einbauwerkzeug Aufpressen der hinteren Kurbelwellen-Oldich-
fur die hintere | tung
Kurbelwellen-
Oldichtung




11B-4 MOTOR <4G1> -

SpezialwerkzeugeWerkzeuge/Wartung am Fahrzeug

Werkzeug

Nummer

Bezeichnung Anwendung

e

AD998304

A: MD998304
B: MD998305

A: Einbauer fir die | Aufpressen der vorderen Kurbelwellen-
vordere  Kurbel- | Oldichtung

wellen-0ldichtung
B: 12345F Vordere
Kurbelwellen-
Oldichtung

MB991653

Zylinderkopf- Zylinderkopfschraube aus- und einbauen

schrau-
benschlissel

ALLGEMEINES | Motorheber Sichern der Motorbaugruppe wahrend des
WERKZEUG Aus- und Einbaus des Getriebes
MZ203827
MB991453 Motor-
Aufhangeblgel-
Baugruppe

WARTUNG AM FAHRZEUG
ZUNDZEITPUNKT PRUFEN

1.

okrw D

Das Fahrzeug in den Zustand gemaB den Bedingungen vor
der Uberprufung bringen.

Nachdem der Zundschalter auf LOCK (OFF) (aus) gedreht
wurde, den MUT-Il an den Diagnosestecker anschlieBen.
SchlieBen Sie eine Stroboskoplampe an.

Den Motor anlassen und im Leerlauf laufen lassen.
Wahlen Sie Posten Nr. 22 auf dem MUT-II und lesen Sie
die Motordrehzahl ab. Uberprifen Sie, daB die Leerlauf-
drehzahl mit dem Sollwert Ubereinstimmt.

Sollwert: 750 = 100 U/min

Wahlen Sie Posten Nr. 17 (Stellerpriffunktion) auf dem
MUT-Il, und stellen Sie den Zindzeitpunkt auf den
Grundzlndzeitpunkt.

Den Grundziindzeitpunkt prifen.

Sollwert: 5° VOT = 3°

Falls der Grundziindzeitpunkt auBerhalb des Sollwertber-
eichs liegt, prufen Sie das MPI-System anhand von
GRUPPE 13B - Fehlersuche.

Dricken Sie die Clear-Taste auf dem MUT-II, um den
Einstellmodus fir den Grundzlindzeitpunkt durch die
Stellerpriffunktion zu stornieren.

Vorsicht

Wenn dieser Modus nicht storniert wird, ist der
Einstellungsmodus fur den Grundzindzeitpunkt
wahrend einer Zeit von 27 Minuten aktiv, was zu
Problemen mit dem Motorbetrieb fiihren kann, wenn
dgscl Fahrzeug wahrend dieses Zeitraums gefahren
wird.
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Wartung am Fahrzeug 11B-5

10.

Kontrollieren Sie, ob sich der Zlindzeitpunkt innerhalb des
Sollwertbereichs befindet.

Sollwert: Ca. 10° VOT

HINWEIS

(1) Es sollten keine Probleme auftreten, wenn der
Zundzeitpunkt innerhalb eines Bereichs von ca. 7°
schwankt.

(2) In groBen Hoéhen stellen Sie den Zlindzeitpunkt um
weitere etwa 5° vom Sollwert vor.

UBERPRUFUNG DER HYDROSTOSSEL

Falls nach dem Starten des Motors ein ungewdhnliches
Gerausch (Klopfen) zu héren ist, das von den HydrostdBeln
zu stammen scheint und das nicht wieder aufhort, fiihren Sie

die

folgende Prufung durch.

HINWEIS

(1) Das anomale Gerausch, das durch ein Problem mit
den HydrostéBeln herrihrt, wird erzeugt, nachdem
der Motor angelassen wurde und variiert in
Abhéangigkeit zur Motordrehzahl. Dieses Gerausch
steht jedoch in keiner Beziehung zur tatsachlichen
Motorbelastung.
Wenn das Gerdusch daher nicht unmittelbar nach dem
Anlassen des Motors auftritt oder falls es sich nicht
in Abhangigkeit zur Motordrehzahl &ndert oder falls
es sich in Abhangigkeit zur Motorbelastung andert,
liegt die Gerauschquelle nicht in den HydrostdBeln.

(2) Falls ein Problem mit den HydrostéBeln vorliegt,
verschwindet das Gerausch fast nie, auch nicht, wenn
der Motor zum Warmlaufen im Leerlauf gelaufen ist.
Der einzige Fall, in dem das Geréausch verschwinden
kénnte, ist, wenn das Ol im Motor nicht sorgféltig
gepruft wurde und Olschlamm ein Verkleben der
HydrostdBel verursacht hat.

Starten Sie den Motor.

Uberprifen Sie, daB das Gerausch unmittelbar nach dem
Starten des Motors auftritt, und daB es sich in Abh&ngigkeit
zur Motordrehzahl andert.

Falls das Gerausch nicht unmittelbar nach dem Starten
des Motors auftritt oder falls es sich nicht in Abh&ngigkeit
zur Motordrehzahl andert, ruhrt das Problem nicht von
den HydrostéBeln her und die Fehlerursache mufB
woanders gesucht werden. Falls sich das Gerdusch
dartber hinaus nicht in Abhangigkeit zur Motordrehzahl
andert, liegt das Problem wahrscheinlich nicht beim Motor.
(In diesen Fallen funktionieren die HydrostéBel normal)
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MOTOR <4Gi1> -

Wartung am Fahrzeug

3.

Wenn der Motor im Leerlauf ist, Uberprifen Sie, daB sich
der Gerduschpegel nicht &ndert, wenn die Motorlast
verandert wird. Falls sich der Gerauschpegel andert, liegt
die Gerauschursache wahrscheinlich in aneinander
schlagenden Teilen aufgrund abgenutzter Kurbelwellen-
oder Pleuelstangenlager (In solchen Fallen funktionieren
die Hydrost6Bel normal.)

Lassen Sie den Motor warmlaufen und Uberprifen Sie
bei Leerlaufdrehzahl, ob Gerausche zu hoéren sind.
Wenn das Geréusch leiser geworden ist oder ganz
verschwunden ist, kénnte Olschlamm zum Verkleben der
HydrostéBel gefiihrt haben. Reinigen Sie die HydrostoBel.
(Siehe Motor-Werkstatthandbuch.) Wenn sich nichts
gebessert hat, gehen Sie zu Schritt 5.

Entliften Sie die HydrostéBel.

Ist das Gerausch auch dann nicht verschwunden, wenn
die HydrostdBel entluftet worden sind, so reinigen Sie
die HydrostdBel. (Siehe Motor-Werkstatthandbuch.)

<ENTLUFTEN DER HYDROSTOSSEL>

Richtig

Z 7EN0207

HINWEIS

(1) Falls das Fahrzeug uber lange Zeit an einem Abhang
abgestellt war, sinkt die Olmenge im HydrostéBel und
Luft kann in die Hochdruckkammer gelangen, wenn
der Motor gestartet wird.

(2) Wenn_das Fahrzeug Uber lange Zeit abgestellt ist,
lauft Ol durch den Olkanal aus und es dauert lange
bis das Ol an den HydrostdBel zugefiihrt wird, so daB
Luft in die Hochdruckkammer gelangen kann.

(3) Falls eine der obengenannten Situationen vorliegt,
kann das anomale Gerdusch beseitigt werden, indem
die HydrostdBel entliftet werden.

Uberpriifen Sie den Motorélstand und fullen Sie nach oder
wechseln Sie das Ol, falls erforderlich.

HINWEIS )

(1) Falls nur eine kleine Menge Ol vorhanden ist, wird
Luft durch den Olsieb gezogen und gelangt in den
Olkanal.

(2) Falls die Olmenge Uber dem Normalstand liegt, so
wird das Ol durch die Kurbelwelle ‘aufgerthrt und eine
groBe Luftmenge kann unter das Ol gemischt werden.

(3) Luft und Ol trennen sich nur schlecht, wenn das OI
abgenutzt und die Luftmenge, die unter das Ol
gemischt wird, steigt.
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(4) Wenn die Luft, die aus irgendeinem der obengenann-
ten Grunde unter das Ol gerthrt wurde, in die
1 Hochdruckkammer des Hydrost6Bels gelangt, wird die
] Hoch- Luft in der Hochdruckkammer komprimiert, wenn das
L druck- Ventil gedffnet ist und der HydrostéBel wird Uberkom-
==~ kammer primiert, was ein anomales Gerausch verursacht, wenn
| /] 7 Z”/G das Ventil schlieBt.
, ‘ \« \ A Hierbei handelt es sich um den gleichen Effekt, wie
~ | "—f wenn das Ventilspiel versehentlich zu groB3 eingestellt
\/ ist. Wenn die Luft in den HydrostéBeln herausgelassen
7ENO392 wird, funktionieren die HydrostéBel wieder normal.

Fahrmuster zur Entliiftung 2. Lassen Sie den Motor zum Warmlaufen 1 bis 3 Minuten

Offnen Sie allméahlich SchiieBen Sie die im Leerlauf laufen. _ _ o
die Drosselklappe. Drosselklappe. 3. Bei unbelastetem Motor wiederholen Sie das links in der

Ca. 3.000 Abbildung dargestellte Fahrmuster und Uberprifen Sie,
__________ /‘"" T ob das anomale Gerausch verschwindet. (Das Gerausch
Leerlaut- verschwindet normalerweise nach 10 bis 30
drehzahl Wiederholungen. Wenn sich nach 30 oder mehr
5 |15 |7 Wiederholungen der Gerauschpegel nicht andert, wird das
Sekunden, Sekunden Problem wahrscheinlich durch Luft in den HydrostéBeln
Einmal verursacht.)

TFU2059 4. Wiederholen Sie das links in der Abbildung dargestellte

Fahrmuster weitere 5 Male, wenn das Gerausch
verschwunden ist.

5. Lassen Sie den Motor 1 bis 3 Minuten lang im Leerlauf
laufen und Oberprifen Sie, daB das Gerausch
verschwunden ist.



11B-8 MOTOR <4G1> - Nockenwelle und Nockenwellen-Oldichtung

NOCKENWELLE UND NOCKENWELLEN-OLDICHTUNG

AUS- UND EINBAU

(Siehe GRUPPE 16.)

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
° Aus- und Einbau des Luftfilters
®  Aus- und Einbau der Zindspule

Tragen Sie auf samtliche
gleitenden Teile wahrend
des Einbaus Motordl auf.

9,8 -12 Nm

AY0086AJ

AY0014AU

Dichtmittel:
MITSUBISHI-ORIGINALTEIL
MD 970389 oder gleichwertig

Ausbaureihenfolge

. Entliftungsschlauch
Kurbelgehauseentliftungsschlauch
. Drosselklappenzugklemme

. Kipphebeldeckel

NOOTAWN =

ung

. Kipphebeldeckeldichtung
. Zundkerzenfuhrung
. Vordere obere Steuerriemenabdeck-

<A pB« 8.
»Aq 9.

Nockenwellen-Kettenrad
Nockenwellen-Oldichtung

. Baugruppe Kipphebel und Welle
. Nockenwellensensorstecker

. Zundausfallsensorstecker

. Zindausfallsensor

. Nockenwellensensorstitze

. Nockenwelle

. Nockenwellensensorzylinder
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Zeitpunkt-
markierung

AY0010AU

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap AUSBAU DES KURBELWELLENKETTENRADS

1. Drehen Sie die Kurbelwelle vorwarts (im Uhrzeigersinn),
um die Zeitpunktmarkierung so auszurichten, daB der
Zylinder Nr. 1 am OT Kompression ist.

Vorsicht
Drehen Sie die Kurbelwelle immer in Vorwartsrichtung
(im Uhrzeigersinn).

R AR

Nocken-
wellenket-

2. Sichern Sie das Nockenwellenkettenrad und den Steuer-
riemen mit Kabelbindern, um ein Abweichen von den
jeweiligen Positionen des Nockenwellenkettenrads und
des Steuerriemens zu verhindern.

MD998719
oder
MD998754

A 0120001

/
MD998713

A01Xx0075

3. Verwenden Sie das Spezialwerkzeug um zu verhindern,
daB sich das Nockenwellenkettenrad dreht.

4. Entfernen Sie das Nockenwellenkettenrad mit dem daran
befestigten Steuerriemen.

Vorsicht
Drehen Sie die Kurbelwelle nicht, nachdem das
Nockenwellenkettenrad entfernt wurde.

HINWEISE ZUM EINBAU
»AQMONTAGE DER NOCKENWELLENOLDICHTUNG

1. Tragen Sie Motordl auf die Lippe der Nockenwellendldich-
tung auf.

2. Die Nockenwellendldichtung mit dem Spezialwerkzeug
aufpressen.

p B EINBAU DES NOCKENWELLENKETENRADES

Wie beim Ausbau das Spezialwerkzeug verwenden, um zu
verhindern, daB sich das Nockenwellenkettenrad in die gleiche
Richtung dreht, und dann die Bolzen mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 88 Nm
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VORDERE KURBELWELLEN-OLDICHTUNG
AUS- UND EINBAU

Motorol

v
@
A

S YA N

Ausbaureihenfolge
e Steuerriemen

o Kurbelwinkelsensor

(Siehe GRUPPE
. Federstift

16.)

. Kurbelwellenkettenrad

. Kurbelwellenfihler
. Kurbelwellen-Abstandshalter
. Vordere Kurbelwellendldichtung

MD998304

mp |
,/
)

MD998305”

Kurbelwelle

Oldichtung

ATEN276

/>
/
AY0087AJ

HINWEISE ZUM EINBAU

» A VORDERE )
KURBELWELLENOLDICHTUNGMONTAGE

1. Eine kleine Menge Motordl auf den gesamten Umfang
der Oldichtungslippe auftragen.

2. Klopfen Sie auf die Oldichtungseinheit, bis sie biindig mit
dem Oldichtungsgehause ist.
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Kurbelwellen-

kettenrad

Motor-
vorder-
seite

<9

Kurbelwellenflihler

Federstift

Kurbelwellen-
Abstandshalter

AWO0224AU

»B<EINBAU DES
KURBELWELLEN-ABSTANDSHALTERS/KURBELW

ELLENFUHLERS/FEDERSTIFTS/KURBELWELLENK
ETTENRADS

Montieren Sie das Kurbelwellenkettenrad, das mit dem
Federstift, dem Kurbelwellenfiihler und dem Kurbelwellen-Ab-
standshalter zusammengebaut wurde, an die Kurbelwelle.
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ZYLINDERKOPFDICHTUNG
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
e \Verhinderung von Kraftstoffauslauf <nur vor dem ®  Aus- und Einbau der unteren Abdeckung
Ausbau> ] Motorkihimittel ablassen und einfiillen
e Uberprufung auf Kraftstoffleckage <nur nach dem ®  Motordl ablassen und einfiillen
Einbau> ®  Aus- und Einbau des Luftfilters
21 49 Nm — 0 Nm —20 Nm — +90°— +90°(Kalter Motor)
) !
(Motorol)
10
I"“-‘.}‘l
:l 2
i 4 5,0 Nm

IR
D
H
Y
—h
-t

14
13
N < 17
24 Nm
(Motorol)
AY0088AJ
Ausbaureihenfolge
1. Kurbelwinkelsensorstecker 14. Lambda-Sondenstecker (vorne)
2. Stecker des Klopfsensors o Kipphebeldeckel (siehe Seite 11B-8.)
3. Stecker des Ladedrucksensors ® Ansaugkrummer
4. EGR-Magnetventil-Stecker (Siehe GRUPPE 15.)
5. Zundspulenstecker e WassereinlaBrohr
6. Einspritzdlisen-Stecker (Siehe GRUPPE 14.)
7 Stecker des Spul-Steuermagnet- 15. AnschluB des vorderen Auspuff-
ventils rohrs .
8. Stecker des Drosselklappenstel- 16. Vordere Auspuffrohrdichtung
lungssensors 17. Olstandsanzeigen-Baugruppe
9. Stecker des Leerlaufdrehzahl- 18. O-Ring
Steuerservos 19. Vordere obere Steuerriemen
10. Zindausfallsensorstecker abdeckung
11. Nockenwellensensorstecker <4A) P-C 20. Nockenwellen-Kettenrad
12. Stecker des Motorkihimitteltemper- <4Bp PpBd 21. Zylinderkopfschrauben
atursensors 22. Zylinderkopf-Baugruppe
13. Stecker der MotorkihImitteltempera- p-Ad 23. Zylinderkopfdichtung

turanzeige
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HINWEISE ZUM AUSBAU
Zeitpunkt- <4Ap AUSBAU DES KURBELWELLENKETTENRADS

b
markierung 1. Drehen Sie die Kurbelwelle vorwarts (im Uhrzeigersinn),
um die Zeitpunktmarkierung so auszurichten, daB der
Zylinder Nr. 1 am OT Kompression ist.

Vorsicht

Drehen Sie die Kurbelwelle immer in Vorwartsrichtung
(im Uhrzeigersinn).

AY0010AU

/ﬂw 2. Sichern Sie das Nockenwellenkettenrad und den Steuer-

Nockenwellen- riemen mit Kabelbindern, um ein Abweichen von den
kettenrad jeweiligen Positionen des Nockenwellenkettenrads und
des Steuerriemens zu verhindern.

S
o TN
/X'\’&)’ / AYO%ZAL;

3. Verwenden Sie das Spezialwerkzeug um zu verhindern,

MBS80767 . dafB sich de}s Nockenwellenkettenrad dreht.'

4. Entfernen Sie das Nockenwellenkettenrad mit dem daran
befestigten Steuerriemen.

Vorsicht
Drehen Sie die Kurbelwelle nicht, nachdem das
Nockenwellenkettenrad entfernt wurde.

MD998719
oder
MD998754

A 0120001

<4Bp ZYLINDERKOPFSCHRAUBE ENTFERNEN

Lésen Sie die Bolzen mit dem Spezialwerkzeug in 2 oder
3 Schritten in der Reihenfolge der in der Abbildung gezeigten
Nummern und bauen Sie die Zylinderkopfbaugruppe aus.

Vorsicht

Weil die Schraubenfiihrungen nicht einzeln ersetzt werden
konnen, sollten Sie darauf achten, daB Sie die Schrauben-
fihrungen nicht beschadigen oder verformen, wahrend
Sie die Zylinderkopfschrauben ausbauen.

EinlaBseite <= Motorvorderseite

5 10 8
7 9 6

AuslaBseite 0120005

00004766
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scheibe

0150034

Gratige Seite

Kopfschrau-
benunterleg-

Zylinderkopf

Kopfschraube

(Motordl)

01Co111
00003399

6 1
4 2
AuslaBseite 0120005
00004767
Schritt 4 Schritt 5
907 90°

Farbmarkierung

Farbmarkierung

01X0270

HINWEISE ZUM EINBAU
pALEINBAU DER ZYLINDERKOPFDICHTUNG

1.

2.

Entfernen Sie alles Ol und Fett von der Dichtungs-
einbauflache.

Beim Einbauen darauf achten, daB die Form der
Zylinderkopféffnungen der Form der entsprechenden
Zylinderkopfdichtungséffnungen entsprechen.

pB«EINBAU DER ZYLINDERKOPFSCHRAUBE

1. Wenn die Zylinderkopfschrauben eingebaut werden, sollte
sich die Lange unter dem Kopf der Schraube innerhalb
des Grenzwerts befinden.

Wenn sie auBerhalb des Grenzwerts liegt, die Schrauben

ersetzen.

Grenzwert (A): 103,2 mm

2. Die Kopfschraubenunterlegscheibe sollte mit der (durch
das Herausklopfen verursachten) gratigen Seite nach oben
weisend eingebaut werden.

3. Tragen Sie etwas Motordl auf den Gewindeteil und die
Unterlegscheibe der Zylinderkopfschraube auf.

4. Mit dem Spezialwerkzeug die Schrauben wie folgt
festziehen.

Schritt | Vorgehensweise Bemerkungen

1 Mit 49 Nm festziehen. In der in der Abbildung
gezeigten Reihenfolge
vorgehen.

2 Ganz lésen. In der umgekehrten Reihen-
folge als der in der Abbildung
gezeigten vorgehen.

3 Mit 20 Nm festziehen. In der in der Abbildung gezeig-
ten Reihenfolge vorgehen.

4 Um eine Umdrehung | Inderinder Abbildung gezeig-

von 90° festziehen. ten Reihenfolge. Den Kopf der
Zylinderkopfschraube und
den Zylinderkopf mit Farbe
markieren.

5 Um eine Umdrehung | Inderinder Abbildung gezeig-

von 90° festziehen. ten Reihenfolge. Kontrollieren
Sie, ob sich die Farbmarkier-
ung der Kopfschraube auf
einer Linie mit der des Zylin-
derkopfes befindet.

Vorsicht

1. Der Anzugswinkel sollte immer 90° betragen. Betragt

er weniger als 90°, lI6st sich die Kopfschraube.

2. Betragt er mehr als 90°, die Kopfschraube entfernen

und den Vorgang ab Schritt 1 wiederholen.

pCEINBAU DES NOCKENWELLENKETTENRADES

Wie beim Ausbau das Spezialwerkzeug verwenden, um zu
verhindern, daB sich das Nockenwellenkettenrad in die gleiche
Richtung dreht, und dann die Bolzen mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 88 Nm



MOTOR <4G1> - MotorbaugruppeBaugruppe

11B-15

MOTORBAUGRUPPE
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

e \Verhinderung von Kraftstoffauslauf <nur vor dem
Ausbau>

e Uberprifung auf Kraftstoffleckage <nur nach dem
Einbau>

® Einstellen des Gaspedalkabels
(Siehe GRUPPE 17 - Wartung am Fahrzeug.)

Einstellung der Spannung des Antriebsriemens
Aus- und Einbau der unteren Abdeckung

Aus- und Einbau des Luftfilters

Aus- und Einbau der Motorhaube
Kuhlerbaugruppe ausbauen (siehe GRUPPE 14)

Ausbaureihenfolge

. Kurbelwinkelsensorstecker

. Stecker des Klopfsensors

. Stecker des Ladedrucksensors

. EGR-Magnetventil-Stecker

. Zindspulenstecker

. Einspritzdiisen-Stecker

. Stecker des Spul-Steuermagnetventils

. Stecker des Drosselklappenstellungssen-
sors
9. Stecker des Leerlaufdrehzahl-Steuerser-

VoS

10. Zindausfallsensorstecker

11. Nockenwellensensorstecker

12. Stecker des MotorkuhImitteltemperatursen-

sors
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13. Stecker der MotorkUhlmitteltemperaturan-
zeige

14. Lambda-Sondenstecker (vorne)

15. Stecker des Servolenkungs-Oldruckschalt-
ers

16. Stecker des Klimaanlagenkompressors

17. Drehstromgeneratorstecker

18. Stecker des Oldruckschalters

19. Anlasserstecker

20. AnschluB3 des Bremskraftverstérker-Unter-
druckschlauchs

21. Unterdruckschlauchanschluf3

22. Antriebsriemen (Servolenkung und Kii-
maanlage)



11B-16 MOTOR <4G1> - Motorbaugruppe

Vorsicht
*: Zeigt die Teile an, die provisorisch angezogen werden sollen und anschlieBend, wenn das Fahrzeug
unbeladen am Boden steht, vollstandig nachgezogen werden sollen.

5,0 Nm

98 -118 Nm*
AY0090AJ
<4A) 23. Baugruppe Servolenkungsoélpumpe pCd 27. AnschluB des Hochdruck-Kraft-
und Halterung stoffschlauchs
<4Bp 24. Klimaanlagenkompressor pC« 28. O-Ring
25. HeizungsschlauchanschluB ® Getriebebaugruppe
26. AnschluB des Kraftstoffricklaufsch- <4Cp> pB 29 Motorlagerhalterung

lauchs <4Dp> PpA( 30. Motor-Baugruppe



MOTOR <4G1> - Motorbaugruppe 11B-17
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HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap AUSBAU DER SERVOLENKUNGSOLPUMPE

Bauen Sie die Servolenkungsoélpumpe und Halterung mit dem
befestigten Schlauch aus dem Motor aus.

HINWEIS

Die ausgebaute Servolenkungsdélpumpe so plazieren, daB sie
beim Aus- und Einbau der Motorbaugruppe nicht im Weg
ist, und mit einer Schnur befestigen.

«4Bp AUSBAU DES KLIMAANLAGENKOMPRESSORS

Den Klimakompressor-Stecker abziehen und den Kompressor
aus der Kompressorhalterung ausbauen, wahrend der
Schlauch noch befestigt ist.

HINWEIS

Den ausgebauten Klimakompressor so plazieren, daB er beim
Aus- und Einbau der Motorbaugruppe nicht im Weg ist, und
mit einer Schnur befestigen.

<4Cp- MOTORHALTERUNG AUSBAUEN

1. Unterstitzen Sie den Motor mit einem Werkstattheber.

2. Entfernen Sie das Spezialwerkzeug, das wahrend des
Ausbaus der Getriebebaugruppe befestigt war.

3. Halten Sie die Motorbaugruppe mit einem Kettenzug oder
ahnlichem Werkzeug.

4. Einen Werkstattheber mit einem Holzstiuck dazwischen
an der Olwanne anbringen, den Motor aufbocken, so daB
das Motorgewicht nicht mehr auf der Motorlager-Halterung
ruht, und dann die Motorlager-Halterung entfernen.

<«4Dp AUSBAU DER MOTORBAUGRUPPE

Nachdem Sie kontrolliert haben, daB alle Kabel, Schlauche
und Kabelbaum-Stecker usw. vom Motor abgekoppelt wurden,
den Kettenzug langsam anheben, um die Motorbaugruppe
nach oben aus dem Motorraum zu heben.

HINWEISE ZUM EINBAU
pA4EINBAU DER MOTORBAUGRUPPE

Bauen Sie die Motorbaugruppe ein, kontrollieren Sie, daB alle
Kabel, Schlduche und Kabelbaum-Stecker nicht eingeklemmt
sind.



11B-18 MOTOR <4G1> - Motorbaugruppe
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»B<EINBAU DER

MOTORLAGERHALTERUNGHALTERUNG
EINBAUEN

Einen Werkstattheber mit einem Holzstlick dazwischen
an der Olwanne anbringen und die Motorlager-Halterung
anbringen, wahrend Sie die Motorposition einstellen.
Unterstitzen Sie den Motor mit dem Werkstattheber.
Entfernen Sie den Kettenzug und unterstiitzen Sie die
Motorbaugruppe mit den Spezialwerkzeugen.

pC4EINBAU DES HOCHDRUCK- KRAFTSTOFF-

1.

SCHLAUCHES
Etwas frisches Motordl auf den O-Ring auftragen.

Vorsicht
Kein Motordl in die Druckleitung gelangen lassen.

Wahrend Sie den Hochdruck-Kraftstoffschlauch nach links
und nach rechts drehen, die Druckleitung einbauen. Dabei
darauf achten, daB der O-Ring nicht beschadigt wird.
Nach dem Einbau prufen, ob sich der Schlauch einfach
drehen [a8t.

LaBt sich der Schlauch nicht einfach drehen, ist der O-Ring
wahrscheinlich eingeklemmt. Den Hochdruck-Kraft-
stoffschlauch  abkoppeln und den O-Ring auf
Beschadigung Uberprifen. AnschlieBend die Druckleitung
erneut einstecken und kontrollieren, ob sich der Schlauch
einfach drehen 14Bt.

Mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festzie-
hen.

Anzugsdrehmoment: 5,0 Nm
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11B-2 MOTOR <4G1> — Allgemeines/Allgemeine
Informationen/Wartungstechnische Daten

ALLGEMEINES
BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN

Aufgrund der Einfiihrung der Motormodelle 4G18 wurden einige Wartungsvorschriften hinzugefugt.

Die Ubrigen Wartungsvorschriften sind gleichgeblieben.

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Teile 4G18
Gesamthubraum ml 1.584
Bohrung x Hub mm 76 x 87,3
Kompressionsverhéltnis 10,0
Brennraum dachférmig
Nockenwellenanordnung SOHC
Anzahl der Ventile EinlaB 8
AuslaB 8
Ventilsteuerzeiten EinlaB Offnen BTDC 9°
SchlieBBen ABDC 51°
AuslaB Offnen BBDC 45°
SchlieBBen ATDC 15°
Kraftstoffsystem Elektronisch gesteuerte Mehrpunkt—Kraftstoffein-
spritzung
Kipphebel Rollen
Hydrost63el Ausstattung
WARTUNGSTECHNISCHE DATEN
Teile Sollwert Grenzwert
Leerlaufdrehzahl U/min 4G18 <A/T> 750 £ 100 -
Kompressionsdruck (250 — 400 U/min) kPa 1.697 Min. 1.226
Kompressionsdruckabweichung zwischen allen Zylindern kPa - Max. 100




MOTOR <4G1> — Wartung am Fahrzeug 11B-3

WARTUNG AM FAHRZEUG
ZUNDZEITPUNKT PRUFEN

Die Leerlaufdrehzahl wurde geéandert. Die Ubrigen Daten sind
gleichgeblieben.

Sollwert: 750 + 100 U/min <A/T>
KOMPRESSIONSDRUCK PRUFEN

Der Kompressionsdruck wurde geédndert. Die Ubrigen Daten
sind gleichgeblieben.

Kompressionsdruck (250 — 400 U/min)

Sollwert (bei einer Motorgeschwindigkeit von
250 — 400 U/min): 1.697 kPa <4G18>

Grenzwert (bei einer Motorgeschwindigkeit von
250 — 400 U/min): Min. 1.226 kPa <4G18>

Kompressionsdruckabweichung zwischen allen Zylindern
Grenzwert: Max. 100 kPa <4G18>



11B-4 MOTOR <4G1> — Vordere Kurbelwellen-Oldichtung<4G18-A/T>

VORDERE KURBELWELLEN-OLDICHTUNG<4G18-A/T>
AUS- UND EINBAU

6

AY0227AJ

(Lippe) W \\\,

Motorél
Ausbaureihenfolge fiir die vordere Ausbaureihenfolge fiir die hintere
Kurbelwellen-Oldichtung Kurbelwellen—-Oldichtung
e Steuerriemen ® Getriebebaugruppe
e Kurbelwinkelsensor <4A) 6. Antriebsplattenschrauben
pB« 1. Kurbelwellen—Kettenrad 7. Adapterplatte
pBd 2. Federstift 8. Antriebsplatte
p-B« 3. Kurbelwellenfihler 9. Kurbelwellen—-Lagerbuchse
pBd 4. Kurbelwellen—Abstandshalter 10. Hintere Kurbelwellen—Oldichtung
pAd 5. Vordere Kurbelwellen—-Oldichtung

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap AUSBAU DER ANTRIEBSPLATTENSCHRAUBEN

Sichern Sie die Antriebsplatte mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
und entfernen Sie die Schrauben.




MOTOR <4G1> — Kurbelwellen-Oldichtungen<4G18-A/T> 11B-5

Kurbelwelle

MD998304 S

Bi

- (|

/
MD998305 L

Oldichtung ATEN276

Kurbelwellenfiihler

Kurbelwellen—
Kettenrad

Kurbelwellen—
Abstandshalter

Motorvor—
derseite

<=

Federstift AWO0224AU

HINWEISE ZUM EINBAU

pAEINBAU DER VORDEREN
KURBELWELLEN-OLDICHTUNG

1. Eine kleine Menge Motordl auf den gesamten Umfang
der Oldichtungslippe auftragen.

2. Klopfen Sie auf die Oldichtungseinheit, bis sie biindig mit
dem Oldichtungsgehause ist.

»B<EINBAU DES
KURBELWELLEN-ABSTANDSHALTERS; DES
KURBELWELLENFUHLERS, DES FEDERSTIFTS
UND DES KURBELWELLEN-KETTENRADS

Montieren Sie das Kurbelwellen—Kettenrad, das mit dem
Federstift, dem Kurbelwellenfiihler und dem Kurbelwellen—
Abstandshalter zusammengebaut wurde, an die Kurbelwelle.



HINWEISE



SERVICE BULLETIN

PUBLICATION GROUP, AFTER SALES SERVICE DEP.

MITSUBISHI MITSUBISHI MOTOR SALES EUROPE BV
MOTORS
SERVICE BULLETIN [No.: ESB-99E11-501
Datum: 1999-07-15 <Modell> <M/J>
Betreff: KORREKTUR DES VENTILSPIELWERTS (EC) SPACE STAR 99-10

(DG1A, DG5A)

Gruppe: MOTOR

INFORMATION &@\_‘

0. Kai-E.V.P. & G.M.
After Sales Service Dept.

1. Beschreibung:

Dieses Service Bulletin informiert Sie Gber die Korrektur des Ventilspielwerts.

2. Anwendbare Handbiicher:

Handbuch Pub. Nr. Sprache Seite(n)
'99 SPACE STAR CMXE99E1 (Englisch) | 11B-3
Werkstattanleitung Karrosserie CMXS99E1 (Spanisch)
CMXF99E1 (Franzdsisch)
CMXG99E1 (Deutsch)
CMXD99E1 (Niederlandisch)
CMXW99E1 (Schwedisch)
CMXI99E1 (Italienisch)

3. Einzelheiten:




MOTOR <4G1> - Wartungstechnische Daten/Dichtmittel

11B-3

Punkte Sollwert Grenzwert
Servolen- Vibrations- | Bei Priifung 137-168 -
Elr’]ggéﬁrl]ﬁ’;‘_mpe frequenz Hz gej gebrauchtem Antriebsriemen 145-160 -
kompressor- Bei neuem Antriebsriemen 174-199 -
Antriebsrie- Spannung N | Bei Priifung 392-588 -
menspannung Bei gebrauchtem Antriebsriemen 441-539 -
Bei neuem Antriebsriemen 637-834 -

Durchbie- Bei Prufung 9,6-12,4 -

gung Bei gebrauchtem Antriebsriemen 10,2-11,6 -

(Bezugs-

wert) mm Bei neuem Antriebsriemen 7,2-9,0 -
Ventilspiel (warm) mm Einlassventil <Falsch> | 8;20 +—0,25]<Richtig> | -

Auslassventil 0,30
Grundziindzeitpunkt 5°BTDC + 2° -
Zindzeitpunkt ca. 10° BTDC -
Leerlaufdrehzahl min* 750 £ 100 -
CO-Konzentration % 0,5 oder weniger -
HC-Konzentration ppm 100 oder weniger -
Kompressionsdruck (250-400 min™) kPa 1598 min. 1161
Kompressionsdruckabweichung zwischen allen Zylindern kPa - max. 100
Ansaugkrimmerunterdruck kPa min. 60
Zylinderkopfschrauben-Schaftlange mm - 103,2
DICHTMITTEL
Punkte Vorgeschriebenes Dichtmittel Bemerkungen
Olwanne MITSUBISHI ORIGINALTEIL Halbtrocknendes Dichtmittel
MD970389 oder gleichwertig




SERVICE BULLETIN

QUALITY INFORMATION ANALYSIS

MITSUBISHI OVERSEAS SERVICE DEPT. MITSUBISHI MOTORS CORPORATION
MOTORS
SERVICE BULLETIN |No.: MSB-00E11-504
i} Datum: 2001-09-05 <Modell> <M/J>
Betreff: ANDERUNG DER AUSB_AU- UND (EC) COLT(CKOA, 01-10
EINBAUVERFAHREN FUR D|E NOCKENWELLE |CJ 0A) 01-10
UND DIE NOCKENWELLEN-OLDICHTUNG (EC)SPACE
Gruppe: MOTOR Entwurf Nr.: STAR(DGOA)
0O0ALO083008
KORREKTUR g\l;:RNATIONAL o._7- /q ..
ADMINISTRATION T MASAKI-MANAGER
OFFICE TECHNICAL SERVICE PLANNING

1. Beschreibung:

Far Fahrzeuge, die mit einem 4G13-Motor ausgestattet sind, wurden Anderungen in den Ausbau-
und Einbauverfahren fur die Nockenwelle und die Nockenwellen-Oldichtung vorgenommen.

2. Anwendbare Handbiicher:

Handbuch Pub. Nr. Sprache Seite(n)

2001 COLT PWME9511-C (Englisch) | 11A-8, 9, 10

Werkstattanleitung Karosserie PWMS9512-C (Spanisch)
PWMF9513-C (Franzbsisch)
PWMG9514-C (Deutsch)
PWMD9515-C  (Niederlandisch)
PWMW9516-C (Schwedisch)

2001 COLT PWMKO0019R (Englisch)

Werkstattanleitung CD-ROM PWMKO019R (Spanisch)
PWMKO019R (Franzésisch)
PWMKO0019R (Deutsch)
PWMKO0019R (Niederlandisch)
PWMKO0019R (Schwedisch)

2001 SPACE STAR CMXE99E1-A (Englisch) [11B-8, 9

Werkstattanleitung Karosserie CMXS99E1-A (Spanisch)
CMXF99E1-A (Franzoésisch)
CMXG99E1-A (Deutsch)
CMXD99E1-A  (Niederlandisch)
CMXW99E1-A (Schwedisch)




3. Einzelheiten: 2001 COLT Werkstattanleitung Karosserie

11A-8

MOTOR <4G1> —Nockenwelle und Nockenwellen-Dichtring

NOCKENWELLE UND NOCKENWELLEN-DICHRING
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
e | uftfilter —Aus —und Einbau
e Zindspule aus- und einbauen

(Siehe BAUGRUPPE 16.)

| Vor dem Einbau w
H samtlige Teile mit 3,5 Nm
W g s

| Motordl benetzen.

<Richtig>
8

Ausbaustufen

AnschluB fur Entliiftungsschlauch <4B» » A «
Anschlu3 des PCV-Schlauchs
Gaspedalkabel-Klemme <4Brr A«
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Ventildeckel

Ventildeckeldichtung

Zindkerzenfihrung

Vordere Zahnriemenabdeckung

Zahntrommel der Nockenwelle
Nockenwellen-Dichtring

12.
13.
. Nockenwellenwinkel-Sensorenhalterung
15.
16.

AY0070BL

14

AY0014AU

Dichtmittel:

MITSUBISHI ORGINALTEIL
MD970389 oder
Gleichwertiges

. Lash-Einstelleinheit, EinlaBventilkipphebel

und Hebelwelleneinheit

. Lash-Einstelleinheit, AuslaBventilkipphebel

und Hebelwelleneinheit
Stecker des Zundversagnesensors
Nockenwellensensorstecker

Nockenwelle
Nockenwellenwinkel-Sensor im Zylinder



2001 COLT Werkstattanleitung Karosserie
MOTOR <4G1> —Nockenwelle und Nockenwellen-Dichtring 11A-9

HINWEISE ZUM AUSBAU

P Totpunktmarke <A» ZAHNTROMMEL DER NOCKENWELLE AUSBAUEN

1. Kurbelwelle im Uhrzeigersinn (rechts herum) drehen,
Totpunktmarke ausrichten und die Kompression von Zylinder
Nr. 1 auf oberen Totpunkt setzen.
Vorsicht
Kurbelwelle immer vorwérts (im Uhrzeigersinn) drehen.

AY0010AU

Falsch <Falsch>
<ralsch> 2. | Zahn der Nockenwelle und Zahnriemen
.| Bandkabeln sichern, eic on der relativen
Zahotormel Position zwische Atromme kenwelle und dem
lle = Z j n zu verhindern.
2 U~
- 7 <Richtig>
/F D Bringen Sie auf dem Nockenwellenkettenrad und dem
/%Q/ ; Z/Q Steuerriemen Markierungen an.
A “A” auf der nachsten Seite kommt hierhin.

3. Die Zahntrommel der Nockenwelle mit dem Spezialwerkzeug

arretieren.
4. Zahntrommel der Nockenwelle sit-Laknremen ausbauen.
MB990767 . <Geloscht>
Vorsicht

Kurbelwelle nach dem Ausbau der Zahntrommel der
Nockenwelle nicht mehr drehen.

MB998719

B01Z0059

<4B» AUSBAU LASH-EINSTELLEINHEIT, EINLASS-
VENTILKIPPHEBEL UND HEBELWELLENEINHEIT/
LASH-EINSTELLEINHEIT, AUSLASSVENTIL-
KIPPHEBEL UND HEBELWELLENEINHEIT

Zunéachst Spezialwerkzeuge wie abgebildet einbauen, damit die

“Lash-Einstelleinheiten” nicht herausfallen, dann die“Lash-

Einstelleinheit®, Ventilkipphebel und Hebelwelleneinheit ausbauen.

HINWEISE ZUM EINBAU

> A < EINBAU LASH-EINSTELLEINHEIT, VENTILKIPPHEBEL
UND HEBELWELLENEINHEIT/LASH-
EINSTELLEINHEIT, EINLASSVENTILKIPPHEBEL UND
HEBELWELLENEINHEIT

Ventilkipphebel so ausrichten, daf3 die Kerben in die abgebildete

Richtung zeigen, und “Lash-Einstelleinheit®, Kipphebel und

Hebelwelleneinheit einbauen.

Kerbe




2001 COLT Werkstattanleitung Karosserie
11A-10 MOTOR <4G1> -Nockenwelle und Nockenwellen-Dichtring

» B <« NOCKENWELLEN-DICHTRING EINKLOPFEN

1. Die Dichtlippe des Nockenwellen-Dichtrings mit Motordl
bestreichen.

2. Zum Einsetzen des Nockenwellen-Dichtrings das
Spezialwerkzeug benutzen.

<Zugefugt>
1. Richten Sie die beim Ausbau auf dem
MD998713 BO1X0075 Nockenwellenkettenrad und dem Steuerriemen

angebrachten Markierungen aus und bauen Sie das
Nockenwellenkettenrad ein.

» C «ZAHNTROMMEL DER NOCKENWELLE EINBAUEN

@ Zahntrommel der Nockenwelle wie beim Ausbau mit
. Spezialwerkzeug arretieren, dann Schrauben mit
<Zugefigt> yorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

A <Rlchtig> ———— Anzugsmoment: 88 Nm

B

AY1500AU




2001 SPACE STAR Werkstattanleitung Karosserie

11B-8 MOTOR <4G1> -Nockenwelle und Nockenwellen - Oldichtung

NOCKENWELLE UND NOCKENWELLEN - OLDICHTUNG

AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

e Aus- und Einbau des Luftfilters

e Aus- und Einvbau der Zindspule
(Siehe GRUPPE 16.)

| Tragen Sie auf samtliche 2
TP oleitenden Teile wahrend y
| des Einbaus Motordl auf.

<Richtig>
8

Ausbaureihenfolge
Entluftungsschlauch
Kurbelgehauseenliftungsschlauch
Drosselklappenzugklemme
Kipphebeldeckel
Kipphebeldeckeldichtung
Zindkerzenfihrung
Vordere obere
Steuerriemenabdeckung
<Ap-»B <« 8. Nockenwellen -Kettenrad
» A<« 9. Nockenwellen-Oldichtung

NoOorkowh =

AY0086AJ

AY0014AU

Dichtmittel:

MD970389 oder
Gleichwertiges

MITSUBISHI ORGINALTEIL

10. Baugruppe Kipphebel und Welle
11. Nockenwellensensorstecker

12. Zindausfallsensorstecker
13. Zindausfallsensor

14. Nockenwellensensorstiitze
15. Nockenwelle

16. Nockenwellensensorzylinder




2001 SPACE STAR Werkstattanleitung Karosserie

MOTOR <4G1> -Nockenwelle und Nockenwellen - Oldichtung

11B-9

Zeitpunkt-
markierung

T oy

AY0010AU

<Falsch>
Nockenwéllen-
ketteprad
O o
o / A

HINWEISE ZUM AUSBAU

<A» AUSBAU DES KURBELWELLENKETTENRADS

1. Drehen Sie die Kurbelwelle vorwérts (im Uhrzeigersinn), um
die Zeitpunktmarkierung so auszurichten, daf3 der Zylinder Nr.
am OT Kompression ist.

Vorsicht
Drehen Sie die Kurbelwelle immer in Vorwartsrichtung (im
Uhrzeigersinn)

<Falsch>
2. | Sic as Nockenwellenkettenrad und den iemen
mit Kabelbindern, u weic en jeweiligen
| Positionen des No enketten des
St frmens zu verhindern.

<Richtig>

Bringen Sie auf dem Nockenwellenkettenrad und dem

MB990767 ~_

MD998719
oder
MD998754

A01Z0001

£
MD998713

<Richtig>

AY1500AU

Steuerriemen Markierungen an.

3. Verwenden Sie das Spezialwerkzeug um zu verhindern, daf3
sich das Nockenwellenkettenrad dreht.

4. Entfernen Sie das Nockenwellenkettenrad mit dem daran
befestigten Steuerriemen.

Vorsicht
Drehen Sie die Kurbelwelle nicht, nachdem das
Nockenwellenkettenrad entfernt wurde.

HINWEISE ZUM EINBAU

» A < MONTAGE DER NOCKENWELLENOLDICHTUNG

1. Tragen Sie Motordl auf die Lippe der Nockenwellendéldichtung
auf.

2. Die Nockenwellenoldichtung mit dem Spezialwerkzeug
aufpressen. <Zugefugt>

1. Richten Sie die beim Ausbau auf dem Nockenwellen-
kettenrad und dem Steuerriemen angebrachten
Markierungen aus und bauen Sie das Nockenwellen-
kettenrad ein.

» B < EINBAU DES NOCKENWELLENKETENRADES

Wie beim Ausbau das Spezialwerkzeug verwenden, um zu
verhindern, daf3 sich das Nockenwellenkettenrad in die gleiche
Richtung dreht, und dann die Bolzen mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 88 Nm

<Zugefugt>




}‘ SERVICE BULLETIN

MITSUBISHI SERVICE PUBLICATION & TRAINING
MOTORS INTERNATIONAL AFTER-SALES DEPARTMENT. MITSUBISHI MOTORS CORPORATION
SERVICE BULLETIN |No.: MSB-03E11-002
_ Datum: 2003-06:25 <Modell> <M/J>
Betreff: EINFUHRUNG VON SPEZIALWERKZEUG FUR |(EUR)LAN- 95-02
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1. Beschreibung:

Aufgrund der veranderten GréB3e der Kurbelwellenschrauben (von M12 auf M14) wird ein
Kurbelwellen-Dichtring mit gréBerem Innendurchmesser fir 4G1-Motoren verwendet. Dieses
Service-Bulletin informiert Sie tber das neue Spezialwerkzeug (MB991962), das fiir den neuen
Dichtring eingefuhrt wurde. Das herkémmliche Spezialwerkzeug kann fur den Dichtring mit
gréBerem Innendurchmesser nicht verwendet werden.

2. Anwendbare Handbiicher:

Handbuch Pub. Nr. Sprache Seite(n)

MOTOR 4G1 SERIES (E-W) PWEE9520 (Englisch) | 11A-2-1, 11A-10-3

Werkstattanleitung PWES9521 (Spanisch)
PWEF9522 (Franzdésisch)
PWEG9523 (Deutsch)
PWED9524 (Niederlandisch)
PWEW9525 (Swedisch)

1996 COLT/LANCER PWME9511 (Englisch) | 11A-5, 18

Werkstattanleitung Karosserie PWMS9512 (Spanisch)
PWMF9513 (Franzsisch)
PWMG9514 (Deutsch)
PWMD9515 (Niederlandisch)
PWMW9516 (Swedisch)

2001 COLT PWME9511-C (Englisch) [11A-4, 11

Werkstattanleitung Karosserie PWMS9512-C (Spanisch)
PWMD9514-C (Niederlandisch)
PWMG9515-C (Deutsch)

1999 SPACE STAR CMXE99EA1 (Englisch) [ 11B-5, 20

Werkstattanleitung Karosserie CMXS99EA1 (Spanisch)
CMXFE99E1 (Franzdésisch)
CMXG99EH1 (Deutsch)
CMXD99E1 (Niederlandisch)
CMXW99E1 (Swedisch)
CMXI99E1 (Italienisch)




Handbuch Pub. Nr. Sprache Seite(n)

2001 SPACE STAR CMXE99E1-A (Englisch) [ 11B-4, 10

Werkstattanleitung Karosserie CMXS99E1-A (Spanisch)
CMXF99E1-A (Franzbsisch)
CMXD99E1-A (Niederlandisch)

2002 SPACE STAR CMXE99E1-B (Englisch) [11B-5

Werkstattanleitung Karosserie CMXS99E1-B (Spanisch)
CMXF99E1-B (Franzdésisch)
CMXG99E1-B (Deutsch)
CMXD99E1-B (Niederlandisch)
CMXW99E1-B (Swedisch)

1996 — 2001 COLT/LANCER PWMHO0018R (Englisch) | -

CD-ROM PWMHO0018R (Spanisch)
PWMHO0018R (Swedisch)
PWMKO019R (Deutsch)
PWMKO019R (Niederlandisch)
PWMKO019R (Franzsisch)

1999 — 2003 SPACE STAR CMXX99E6CD (Englisch) | -

CD-ROM CMXX99E6CD (Spanisch)
CMXX99E6CD (Franzdésisch)
CMXZ99E6CD (Deutsch)
CMXZ99E6CD (Niederlandisch)
CMXZ99E6CD (Swedisch)
CMXZ99E6CD (Italienisch)

3. Datum des Inkrafttretens (Betroffenes Modell):
Flr Motoren in September 2002 hergestellt

4. Einzelheiten:

Das Einbauwerkzeug fir den Nockenwellen-Dichtring (MD998306) und die FUhrung fir vorderen

Kurbelwellen-Dichtring (MB991962) anstelle des Einbauwerkzeugs fur Kurbelwellen-Dichtring
(MD998304) und Fuhrung fir vorderen Kurbelwellen-Dichtring (MD998305) verwenden.
Der Einbauvorgang fur den Kurbelwellen-Dichtring bleibt unverandert.

MD998304 (M12) oder MD998306 (M14)

=

MD998305 (M12) oder MB991962 (M14)

Kurbelwelle

Dichtring

7EN0468




5. Einzelheiten: 1996 COLT/LANCER Werkstattanleitung Karosserie

Siehe nachste Seite

MOTOR <4G1> - Spezialwerkzeug 11A-5
Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
MDg98727 Olwannenléser Olwanne ausbauen.
MD998781 Anschlag fur | Schwungrad <M/T> oder Antriebsplatte <A/T>
Schwungrad festhalten.
MD998718 Einbauwerkzeug Hinteren Kurbelwellen-Dichtring eintreiben.
des hinteren
Kurbelwellen-
Dichtrings
A A: MD998304 A: Einbauwerk- Vorderen Kurbelwellen-Dichtring eintreiben.
' B: MD998305 zeug des vor- ..
deren Kurbel- <M12> |<Zugeflugt>
wellen-
Dichtrings
B: Einbauwerk-
zeug des vor-
deren Kurbel-
wellen-
Dichtrings
ALLGEMEINES | Motorhénger Wahrend des Aus- und Einbaus dées Getriebes
WERKZEUG den Motor stiitzen.
MZ203827
MB991453 Motorhanger
<Zugefugt>



<Zugefugt>

MD998306 Einbauwerkzeug fir | Zum Einbau des vorderen
vorderen Kurbelwellen-Dichtrings
Nockenwellen- <M14>
Dichtring

MB991962 Flhrung fur vorderen | Fihrung zum Einbau des

Kurbelwellen-
Dichtring

vorderen Kurbelwellen-
Dichtrings <M14>




1996 COLT/LANCER Werkstattanleitung Karosserie
11A-18 MOTOR <4G1> - Kurbelwellen-Dichtring

o M0998@é§
( \@m FRa01X0096

<Neu>

MD998304 (M12) oder MD998306 (M14)

/

Kurbelwell
<Alt>

-

ATEN276

=MDO98TH?
<Alt> \ Dichtring
\

HINWEISE ZUM AUSBAU

A Adapterplatte, Schwungrad <M/T> und
Antriebsplatte <A/T> abnehmen

Das Schwungrad oder die Antriebsplatte mit dem Spezialwerk-
zeug arretieren und dann die Schraube abnehmen.

HINWEISE ZUM EINBAU

- p-AgHinterer Kurbelwellen-Dichtring einklopfen

1. Eine kleine Menge Motordl auf den gesamten AuBenkreis
der Dichtungslippe auftragen. -
2. Den Wellendichtring einklopfen, wie abgebildet.

p B« Adapterplatte, Schwungrad <M/T> und
Antriebsplatte <A/T> einbauen

Nach der gleicher Weise im Einbau das Schwungrad oder
die Antriebsplatte mit dem Spezialwerkzeug befestigen und
die Schraube anbringen.

pCVorderen Kurbelwellen-Dichtring einklopfen

1. FEine kleine Menge Motordl auf den gesamten AuBenkreis
der Dichtringslippe auftragen.

2. Den Wellendichtring einklopfen, bis er mit dem wellen-
dichtringsgehause fluchtet.

MD998305 (M12) oder MB991962 (M14)

<Neu>



2001 COLT Werkstattanleitung Karosserie

11A-4 MOTOR <4G1> - Spezialwerkzeug
SPEZIALWERKZEUG
Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
MB990767 Halter fur Nockenwellenrad gegenhalten
Vorderradnabe und
Flanschjoch
B990767
MD998719 Kurbelwellenriemens
Q" cheiben-Halterstift
5O
&
D998719
MD998443 HydrostéBelhalter Abstitzung des HydrostéBels
c/2:>
MD998713 Einbauwerkzeug fur Aufpressen des Nockenwellen-Dichtrings
Nockenwellen-
\ Dichtring
C?:) .
MD998304 Einbauwerkzeug fur Aufpressen des vorderen Kurbelwellen-
vorderen Dichtrings M12
Kurbelwellen- < >
Dichtri ..
ehiring <Zugefugt>
MD998305 FUhrung fir vorderen
Kurbelwellen-
Dichtring
MB991653 Schlussel fir Aus- und Einbau der Zylinderkopfschrauben
Zylinderkopf-
/ schrauben
<Zugefugt>

Siehe nachste Seite




<Zugefugt>

MD998306 Einbauwerkzeug fir | Zum Einbau des vorderen
vorderen Kurbelwellen-Dichtrings
Nockenwellen- <M14>
Dichtring

MB991962 Flhrung fur vorderen | Fihrung zum Einbau des

Kurbelwellen-
Dichtring

vorderen Kurbelwellen-
Dichtrings <M14>




2001 COLT Werkstattanleitung Karosserie
MOTOR <4G1> - Vorderer Kurbelwellen-Dichtring 11A-11

VORDERER KURBELWELLEN-DICHTRING
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
e Aus- und Einbau des Steuerriemens
« Aus- und Einbau des Kurbelwinkelsensors

(Siehe GRUPPE 16.)

Lippe
0120022
Motordl
3
1
AY0087AJ
x ®\4
2
Ausbaureihenfolge
»B<« 1. Kurbelwellenrad »B<« 4. Kurbelwellen-Distanzring
B« 2. Federstift »A« O VordererKurbelwellen-
Dichtring
<Neu>

»B<« 3. Kurbelwellen-Impulsgeber

MD998304 (M12) oder MD998306 (M14)

I HINWEISE ZUM EINBAU
Kurbelwelle » A< VORDEREN KURBELWELLEN-DICHTRING EINBAUEN

<Alt> 1. Eine kleine Menge Motordl auf den gesamten Umfang der
. % Dichtringlippe auftragen.
2. Den Dichtring hineintreiben, bis er blindig im Dichtringdeckel
% sitzt.

L.

<Alt> \ Dichtring

\

MD998305 (M12) oder MB991962 (M14) |<Neu>

A7EN276




1999 SPACE STAR Werkstattanleitung Karosserie

MOTOR <4G1> - Spezialwerkzeug/Wartung am Fahrzeug 11B-5
Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
A A: MD998304 A: Einbauer fir die | Aufpressen__der vorderen Kurbelwellen-
B: MD998305 vordere Kurbel- Oldichtung -
@ wellen-Oldichtung <M12> [<Zugefugt>
B B: Flihrung der vor-
deren Kurbelwell-
AD998304 en-Oldichtung
MB991653 Zylinderkopf- Zylinderkopfschraube aus- und einbauen

schrau-
benschlissel

ALLGEMEINES | Motorheber Unterstiitzung der Motoreinheit wahrend Aus-
WERKZEUG und Einbau des Getriebes
MZ203827
MB991453 Motor-Hanger
-Baugruppe
WARTUNG AM FAHRZEUG 11100090500
ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG PRUFEN UND
<Zugefugt> EINSTELLEN

Siehe néachste seite

klopfen

MB991668

(Mikrofon) 7

15°

Leicht mit dem
Finger darauf

urbelw f

Ien
Riemenscheibe 1gN0437

Wasser-
pumpen-
Riemens-
cheibe

DREHSTROMGENERATOR-ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG

PRUFEN

Prifen Sie die Antriebsriemenspannung anhand der folgenden

Anweisungen.

Sollwert:
Vibrationsfrequenz Hz 150-184
Spannung N 392-588
Durchbiegung (Bezugswert) 8,7-11,4

mm

<Bei Verwendung des MUT-II>
1. Das Spezialwerkzeug (Riemenspannungs-MeBsatz) an

den MUT-II anschlieBen.

2. Den MUT-II an den Diagnosestecker anschlieB3en.

3. Den Zindschalter

auf ON (ein) drehen und am

Mentibildschirm “Riemenspannung messen” wahlen.




<Zugefugt>

MD998306 Einbauwerkzeug fir | Zum Einbau des vorderen
vorderen Kurbelwellen-Dichtrings
Nockenwellen- <M14>
Dichtring

MB991962 Flhrung fur vorderen | Fihrung zum Einbau des

Kurbelwellen-
Dichtring

vorderen Kurbelwellen-
Dichtrings <M14>
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1
1

999 SPACE STAR Werkstattanleitung Karosserie

1B-20 MOTOR <4G1> - Kurbelwellen-Dichtring

YN

© e
MD99878@
[\ -9

= F=SA01%0096

/N
_ MD998718

o A

B0O1S0148

<Neu>

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap- ADAPTERPLATTE/SCHWUNGRAD AUSBAUEN

Sichern Sie das Schwungrad mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
und entfernen Sie die Bolzen.

HINWEISE ZUM EINBAU

pAQHINTERE KURBELWELLEN-OLDICHTUNG
EINBAUEN

1. Eine kleine Menge Motor6l auf den gesamten Umfang
der Oldichtungslippe auftragen.

2. Bauen Sie die Oldichtung durch Daraufklopfen wie in der
Abbildung gezeigt ein.

p B SCHWUNGRAD/ADAPTERPLATTE EINBAUEN

Wie beim Ausbau das Spezialwerkzeug verwenden, um die
Schwungscheibe zu sichern, und die Bolzen einbauen.

MD998304 (M12) oder MD998306 (M14)

/

<Alt> /Kurbelwelle

.l
b
<Alt>

!

\ Oldichtung

ATEN276

)\

pCqVORDERE KURBELWELLEN-OLDICHTUNG
EINBAUEN

1. Eine kleine Menge Motor6l auf den gesamten Umfang
der Oldichtungslippe auftragen.

2. Klopfen Sie auf die Oldichtungseinheit, bis sie biindig
mit dem Oldichtungsgehéduse ist.

MD998305 (M12) oder MB991962 (M14)

<Neu>

11



2002 SPACE STAR Werkstattanleitung Karosserie
MOTOR <4G1> - Vorderer Kurbelwellen-Dichtring <4G18-A/T> 11B-5

<Alt> Kurbelwelle
MBTSE34—

- ~

<Alt>

Kurbelwellenfiihler

Kurbelwellen—
Kettenrad

Kurbelwellen—
Abstandshalter

Motorvor—
derseite

<a

Federstift

AW0224AU

12

HINWEISE ZUM EINBAU

pA4EINBAU DER VORDEREN
KURBELWELLEN-OLDICHTUNG

1. Eine kleine Menge Motor6l auf den gesamten Umfang
der Oldichtungslippe auftragen.

2. Klopfen Sie auf die Oldichtungseinheit, bis sie biindig mit
dem Oldichtungsgehéause ist.

MD998304 (M12) oder MD998306 (M14) |<Neu>

|

MD998305 (M12) oder MB991962 (M14)  |<Neu>

»B<EINBAU DES
KURBELWELLEN-ABSTANDSHALTERS; DES
KURBELWELLENFUHLERS, DES FEDERSTIFTS
UND DES KURBELWELLEN-KETTENRADS

Montieren Sie das Kurbelwellen—Kettenrad, das mit dem
Federstift, dem Kurbelwellenfiihler und dem Kurbelwellen—
Abstandshalter zusammengebaut wurde, an die Kurbelwelle.
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